Budowa $ciezki pieszo-rowerowego w ramach PROJEKT BUDOWLANY
Rozbudowy ulicy Sottyséw w Opolu Opole, listopad 2015 r

OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU BUDOWLANEGO
Budowy Sciezki pieszo-rowerowego w ramach rozbudowy ulicy Sottyséw
na odcinku od ulicy Sobieskiego do ulicy Gminnej w Opolu

na dziatkach numer : 423 , 542 , 543, 493 , 571 , obreb Wrdblin
kategoria obiektu — XXV , W-1,0

1.PODSTAWA | ZAKRES OPRACOWANIA.

« zlecenie Zamawiajgcego,

¢ Rozporzadzenie MT i GM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie /Dz. U. Nr 43, poz. 430/

« Opinia geotechniczna ustalajgca warunki gruntowo-wodne podtoza budowlanego z kwietnia 2015r

* mapa do celéw projektowych w skali 1:500

Projekt swoim zakresem obejmuje budowe Sciezki pieszo-rowerowego w ramach rozbudowy
ulicy Sottyséw na odcinku od ulicy Sobieskiego do ulicy Gminnej w Opolu . Przedmiotem in-
westycji jest rozbudowa drogi gminnej ulicy Sottyséw w celu zapewnienia bezpiecznych warun-
kéw dla ruchu rowerowego wystepujgcego dotychczas na jezdni ul. Soltysow .

2.STAN ISTNIEJACY .

Ulica Sottyséw potozona jest w Opolu w dzielnicy Wréblin i tgczy ulice Sobieskiego i Czarnowaskiej w Za-
krzowie . Teren pasa drogowego ulicy Sottyséw o szerokosci 9,0 -17,0 m obejmuje jezdnie o szerokosci
7,00m oraz obustronne pobocza ziemne o szer. 3,0 — 7,0 m . Na odcinku poczgtkowym liczonym od
skrzyzowania z ul. Sobieskiego wystepuje przyjezdniowy lewostronny chodnik z ptyt betonowych o szer.
1,25 —1,75m . Pod koniec ulicy Sottyséw wystepuje przystanek autobusowy z placem do zawracania. Uli-
ca Soltyséw prowadzi dwukierunkowy ruch kotowy o matym natezeniu.

Ulica Sottysow stanowi cigg drogi gminnej nr 103503 O . Ulica Gminna to droga gminna Nr 103507
O . Ulica Sobieskiego to droga wojewddzka Nr 454 .

Pas drogowy ulicy Sobieskiego uzbrojony jest w sieci :

- kanalizacji deszczowej

- kanalizacji sanitarnej

- sieci wodociggowej

- sieci energetycznej napowietrznej

- sieci telekomunikacyjnej napowietrznej

- gazociag

Teren pasa drogowego ul. Soltysow wystepuje na rzednych od 156,40 do 160,70 . Deniwelacja po-
wierzchni terenu wynosi 4,30 m .

Jezdnia ulica Soltyséw posiada nawierzchnie bitumiczno - betonowg oraz obustronne pobocza ziemne o
zmiennej szerokosci . Jezdnia jest obramowana betonowym kraweznikiem ulicznym . W pasie poboczy
ziemnych , przy krawezniku wystepujg drzewa , czesciowo przeznaczone do wycinki .

W podiozu gruntowym wystepuje zwietrzaty rumosz margla barwy jasno-szarej-biatej wstanie technicz-
nym potzwartym . Grunty rodzime przykrywa warstwa gruntéw nasypowych mineralnych o grub. ok. 0,40
— 0,90 m . Do gtebokosci 1,50 m ppt nie wystepuje zwierciadto wody gruntowej . Po analizie warunkow
gruntowych i wodnych przyjeto grupe podioza gruntowego kategorii G1.

3.0PIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.
3.1.PLAN SYTUACYJNY.

W projekcie przewiduje sie potgczenie chodnika od strony skrzyzowania z ul. Sobieskiego po-
przez projektowany lewostronny chodnik wraz z Sciezkg pieszo-rowerowym wzdtuz jezdni ulicy
Soltyséw do istn. chodnika przebiegajgcego na dojezdzie na wiadukt kolejowy. Wiadukt w cig-
gu ulic Soltysow — Czarnowagska w Krzanowicach potozony jest nad linia kolejowg nr
277 /ICE-30/ Opole Groszowice — Wroctaw Brochéw w km 10.260 .
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Ciag pieszo — rowerowy wraz z chodnikami zaprojektowano w granicach pasa drogowego ulicy Sot-
tyséw na dziatkach nr 423 , 542 , 543, 493, 571 , w nastepujacej specyfikac;ji :

»od hm 0+ 00 do hm 0 + 58,00

remont istn. przyjezdniowego chodnika o
szerokosci 2,50m .

»od hm 0 +00 dohmO + 65,00 - prawostronne poszerzenie jezdni 0,50m
»od hm 0+ 58 dohm 1+ 80,50 - budowa lewostronnego chodnika szerokosci
1,75-2,0m

»od hm 1 +80,50 do hm 4 + 79,00 budowa lewostronnego ciggu pieszo — rowero
wego o szerokosci 2,50m

budowa lewostronnego chodnika szer. 1,50m

»od hm5+ 17,50 dohm 5 + 55,0

Ciag pieszo — rowerowy na odcinku od hm 1+80,5 do hm 4+79,00 zostat oddzielony od jezdni
pasem zieleni szerokosci 1,0 — 2,35 m . Os$wietlenie ciggu zapewnia istniejgce os$wietlenie
uliczne. Celem poprawy bezpieczenstwa pieszych, na kierunku od ul. Sobieskiego do ul. Gmin-
nej , tuz za skrzyzowaniem, przeniesiono przystanek MPK na odl. 21,5m w kierunku do ul.
Gminne;j.

Projektowane zagospodarowanie drogowe wraz z szczegotami zostato przedstawione na planie sy-
tuacyjnym -rys. nr D.1.

3.2. UKLAD WYSOKOSCIOWY — NIWELETA.

Niwelete jezdni ciggu pieszo-rowerowego dowigzano do poziomu istniejgcego terenu oraz krawedzi jezd-
ni drogi gminnej. Niwelete zaprojektowano ze spadkiem w granicach 0,3 - 2,1 %. Na rysunku nr D.2 po-
dano przebieg projektowanej niwelety .

3.3. PRZEKROJE NORMALNE | KONSTRUKCYJNE.

Przekrdj normalny i konstrukcje nawierzchni opracowano wedtug warunkéw technicznych dla drog pu-
blicznych /rozporzadzenie MT i GM z 02.03.1999 r./, przyjmujgc nastepujacy przekréj technologiczny ;

Konstrukcja nawierzchni $Sciezki pieszo-rowerowego :
« 8 cm — kostka betonowa bez fazy o wym. 20*10*8 koloru szarego z wypetnieniem spoin

piaskiem .
« 3 cm - podsypka z miatu kamiennego
+10 cm — podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie do
wskaznika nosnosci Wnos = 60%
+15 cm — wymiana gruntu podtoza na warstwe odsaczajgcg z piasku zageszczona do 1s=0,98.

Konstrukcja nawierzchni poszerzenia jezdn ul. Sottysow :
» 4 cm — Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S wg PN-EN-12591:2009 o grub. 4 cm.

» 5 cm — Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W wg PN-EN-12591:2009 o grub. 5 cm.
» 25 cm — Podbudowa z betonu C12/15 wg PN-S-96014:1997 o grub. 25 cm.
» 20 cm — Warstwa wyréwnawcza z piasku wg zageszczona od Is=1,00 o grub. 20 cm.

Konstrukcja nawierzchni zjazdu bramowego :
» 8 cm — kostka betonowa bez fazy o wym. 20*10*8 koloru czerwonego z wypetnieniem spoin

piaskiem .
« 3 cm — podsypka z miatu kamiennego
+16 cm — podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie do
wskaznika nosnosci Wnos = 60%
+15 cm — wymiana gruntu podtoza na warstwe odsgczajgcg z piasku zageszczona do 1s=0,98.

Konstrukcja nawierzchni chodnika :

«6 cm — kostka betonowa o wym. 20*10*8 koloru szarego z wypetnieniem spoin piaskiem .
*3 cm — podsypka z miatu kamiennego

+8 cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 zageszczona do wskaznika 1s=0,98

+8 cm — warstwa wyréwnawcza z piasku zageszczona do 1s=0,98
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Konstrukcyjne warstwy nawierzchni nalezy uktada¢ na wyprofilowanym i zageszczonym podtozu grunto-
wym do wartosci wskaznika 1s=1,00.

Podbudowe zasadniczg z kruszywa famanego nalezy wykonaé jednowarstwowo, wykonujgc stabilizacje
mechaniczng wedtug szczegoétowych warunkéw podanych w normie PN - S-06102. Do podbudowy nale-
zy zastosowac mieszanke kruszywa famanego, o ciggtym uziarnieniu 0/31.5 mm oraz 0/63. Kruszywo po-
winno by¢ jednorodne, bez zanieczyszczen obcych i bez domieszek gliny, oraz spetnia¢ wymagania nor-
my PN - B/11112. Kruszywo mineralne. Kruszywa tamane do nawierzchni drogowych. Podbudowe nalezy
zagesci¢ do wskaznika Is = 0,98 wg. Proctora. Warstwe jezdng nalezy wykonaé z betonowej kostki bruko-
wej grub. 8 i 6 cm metodg ,,0d czota”, zachowujac ogdlne warunki podane w normie PN-59/S-96019 lub w
OST D-05.03.23a. Spoiny pomiedzy kostkami wypetni¢ piaskiem. Jezdnie ciagu pieszo - rowerowego ob-
ramowano betonowym obrzezem o wym. 30 x 8 cm posadowionym na fawie z betonu klasy C8/10 z opo-
rem. Wypetnienie spoin zaprawag cem. - piaskowg. Na styku krawedzi jezdni drogi gminnej z krawedzig
zjazdéw bramowych zaprojektowano kraweznik przejazdowy o wym. 22 x 15 cm z odkryciem +2 cm od
poziomu istniejgcej jezdni.

Szczegoty nawierzchni i normy zwigzane z wykonawstwem podano na przekroju konstrukcyjnym — rys.
nr D.3.1 -D.3.7.

3.4. ODWODNIENIE.

Zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe w obszarze pasa drogowego , profilujgc podtuzne i po-
przeczne spadki jezdni ciggu w kierunku jezdni ul. Sottyséw. Wody opadowe zostang przejete do istniejg-
cej kanalizacji deszczowej poprzez siec istniejgcych wpustow ulicznych.

3.5. SCHEMAT TRASOWANIA PROJEKTU.

pasa drogowego ul. Sottyséw dziatek oraz krawedzi istniejgcej jezdni drogi gminnej. Odpowiednie wymia-
ry i odlegtosci zostaty podane na planie sytuacyjnym —rys. nr D.1.

4.ROBOTY ZIEMNE.

Roboty ziemne w zakresie drég stanowig wykonanie wykopéw pod nawierzchnie chodnikéw, ciggu pieszo
rowerowego oraz zjazdéw. Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ sposobem mechanicznym, spetniajgc szcze-
gotowe warunki podane w normie PN-S-02204:1998. Dno koryta nalezy doktadnie wyréwnaé, wyprofilo-
wac do zadanych spadkéw oraz dodatkowo zagesci¢. Na powierzchni robét ziemnych nalezy uzyskaé
wskaznik zageszczenia Is = 0.98 oraz wtérny modut odksztatcenia E2 = 80 MPa. Zageszczenie wymie-
nionego podioza gruntowego nalezy prowadzi¢ sprzetem mechanicznym w warunkach wilgotnosci opty-
malne;.

W przypadku wystapienia w podtozu gruntow niebudowlanych wystgpi koniecznos¢ wymiany na warstwe
gruntu sypkich i przepuszczalnych

Nadmiar gruntu z wykopdw korytowych nalezy odwiez¢ na wysypisko. Przed przystgpieniem do robét na-
lezy sprawdzi¢ przebieg sieci podziemnych oraz zawiadomi¢ uzytkownika sieci o zamiarze przystgpienia
do robét.

5.WYTYCZNE REALIZACJI ROBOT.

Roboty zwigzane z realizacja projektowanego zamierzenia wymagajg zabezpieczenia na czas budowy,
wedtug oddzielnego zatwierdzonego projektu organizacji ruchu tymczasowego.

Przed rozpoczeciem robot drogowych nalezy uzyskaé zgode Miejskiego Zarzadu Drog
w Opolu na zajecie pasa drogowego.

6./ Dane techniczne charakteryzujgce wptyw obiektu budowlanego na srodowisko i jego wy
korzystanie :

»Na etapie budowy nawierzchni wystgpi pylenie w trakcie robot ziemnych i nawierzchnio-
wych. W zwigzku z eksploatacjg drég i placéw nie bedzie wystepowata zorganizowana
emisja substancji do powietrza a ruch pojazdéw bedzie miat znikomy wptyw na jakos¢ po-
wietrza w tym rejonie.
Wptyw robét nawierzchniowych na zwiekszenie poziomu hatasu ma jedynie miejsce w trak-
cie wykonywania rob6t drogowych .
Budowa nawierzchni nie bedzie Zrodtem zagrozenia elektromagnetycznym promieniowa-
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niem niejonizujgcym.

Projekt przewiduje wycinke kolidujgcych drzew .

Podczas wykonywania robot drogowych powstang nastepujace ilosci odpaddéw w postaci : -

Masy ziemne z wykopow korytowych [17.05.04] - 358,9 m®

- Odpady gruzu betonowego powstate podczas rozbiérek i uktadanie naw. z kostki i
kraweznika betonowego [17.01.01] - 16,5 m?3-

- Destrukt asfaltowy z rozbiorki warstwy Scieralnej [ 17.01.81] - 3,5 m3

»Materiaty te zostang wywiezione na miejskie wysypisko odpadéw komunalnych .

»>Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 wrzeénia 2001 r. w sprawie

katalogu odpadow (Dz.U. Nr 112 poz. 1206) wymienione odpady nie sg zakwalifikowane

jako odpady niebezpieczne.

»>Obszar oddziatywania projektowanego obiektu ograniczony jest do granic pasa

drogowego ulicy Sottyséw na dziatkach nr: 423, 542, 543, 493, 571, obreb 049

Wroéblim .

7/. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI DROG.

Powierzchnia ciggu pieszo rowerowego 731,0 m?
Powierzchnia przyjezdniowego chodnika 479,50 m2

Opole, listopad 2015r.

Opracowat :

inz. A. KulejewskKki
upraw. bud. nr 34/77/0p
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