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1. Wstep
1.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu wykonawczego branzy drogowej
przebudowy skrzyzowania ulic: Luboszycka, Chabréw, Tulipandw i Narcyzow.
W ramach zadania przewidziano przebudowe skrzyzowania ulic: Luboszycka, Chabréw,
Narcyzow i Tulipandow z przebudowg odcinkdw tych drég, przebudowe odwodnienia i
oswietlenia oraz likwidacje kolizji branzowych.
1.2. Inwestor
Miejski Zarzad Drég w Opolu
ul. Obroncéw Stalingradu 66
45-512 Opole
1.3. Jednostka Projektowa
Biuro inzynierskie TRAKT
Sedzistaw 50
58-410 Marciszow
1.4. Lokalizacja inwestycji
Inwestycja jest usytuowana w pofudniowo-zachodniej Polsce, w wojewddztwie
opolskim, w gminie Opole, na terenie miasta Opole. Skrzyzowanie ulic: Luboszycka,
Chabrow, Narcyzéw i Tulipanéw w okolicach pdtnocnej czesci Opola (dzielnica:
Zakrzéw). Projektowany ukfad znajduje sie w ciggu ulic Luboszycka, Chabréw,
Tulipandw i Narcyzéw. Po zachodniej stronie skrzyzowania znajduje sie wiadukt
kolejowy, pod ktérym przebiega ulica Luboszycka, a w pétnocno — wschodniej czesci
przy ulicy Luboszyckiej kamieniotom Odra Il. Wokét skrzyzowania znajdujg sie bloki,

ogrodki dziatkowe, a takze dom jednorodzinny i obiekt handlowy.

1.5. Cel opracowania
Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji niezbednej do wykonania
przebudowy uktadu komunikacyjnego na terenie skrzyzowania ulic: Luboszycka,
Chabréw, Narcyzow i Tulipanéw w Opolu. Projektowane rondo oraz drogi zapewnig
prawidtowg przepustowos$é na skrzyzowaniu. Budowane chodniki, $ciezki rowerowe i
ciggi pieszo-rowerowe umozliwig wifasciwe funkcjonowanie oraz poprawig

bezpieczenstwo.



a.

1.6. Podstawa opracowania

Formalne podstawy opracowania

umowa z Inwestorem. W trakcie wykonywania prac studialnych zakres
projektu uzgadniano bezposrednio z Inwestorem.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. — ,Prawo Budowlane”, tekst jednolity Dz. U. 2016r.
poz. 290, 961, 1165, 1250,

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 29 stycznia 2016r.
w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzgdzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25.04.2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu
budowlanego, Dz. U. z 2012 r, poz. 462.

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie, Dz. U. 2000r. Nr 63, poz.735.

Materiaty Zzrédtowe

Koncepcja programowa remontu i budowy infrastruktury drogowej w obrebie
skrzyzowania ulic: Luboszycka, Chabréw, Narcyzéw i Tulipandw w Opolu
przekazana przez Zamawiajgcego,

Specyfikacja istotnych warunkéw zamowienia,

Badania geotechniczne przeprowadzone na zlecenie Biura Inzynierskiego TRAKT
przez Biuro Geologiczno — Inzynierskie ,, Topaz” Marcin Maczka w czerwcu
2016r.,

Mapy do celdw projektowych wykonane na zlecenie Biura Inzynierskiego
TRAKT przez geodete Mariusza Schwierz zatwierdzone w marcu 2016r.,

Mapy ewidencji gruntéw, wypisy z ewidencji gruntéw,

Inwentaryzacja w terenie,

Uzgodnienie z Inwestorem,



1.7. Zakres inwestycji — podstawowa
Zakres inwestycji podstawowej obejmuje:
— przebudowe skrzyzowania ulic: Luboszycka (droga powiatowa nr 1703),
Chabrow, Tulipanéw, Narcyzéw,
— przebudowe i budowe drég klasy D i Z o tacznej dtugosci ok. 0,5 km wraz z
chodnikami, $ciezkami rowerowymi i ciggami pieszo — rowerowymi,
rozprowadzajgcymi ruch na terenie skrzyzowania oraz w jego obrebie,
— budowe przystankdéw autobusowych,
— wycinke drzew i krzewdw oraz nasadzenia rekompensacyjne,
— przebudowe sieci o$wietlenia ulicznego,
— dostosowanie sieci kanalizacji deszczowej do nowej geometrii skrzyzowania,
— likwidacje kolizji branzowych.
2. lIstniejagce zagospodarowanie terenu

Ulica Luboszycka stanowi cigg drogi powiatowej nr 1703 O na terenie miasta
Opola, jest jednym z potgczen ul. Nysy tuzyckiej — drogi wojewddzkiej nr 435 z
Obwodnicg Pétnocng m. Opola — drogg krajowag nr 45, nr 46, nr 94. Jest to droga
klasy Z. Ulica Chabréw jest drogg gminng klasy Z o numerze ewidencyjnym 103548 O.
Ulica Chabréw stanowi gtéwny dojazd do ,Osiedla Chabry” (jest osig osiedla) oraz
dojazd do ,Dzielnicy Kwiatéw” . Wszystkie drogi dojazdowe z ,Dzielnicy Kwiatow”
wigczone sg do ul. Chabréw. Istniejgce skrzyzowanie ulic Chabréw — Luboszycka —
Tulipandéw to skrzyzowanie skanalizowane z wydzielonymi wyspami kanalizujgcymi
ruch na wtaczeniu ul. Luboszyckiej do ul. Chabréw (po stronie pdtnocnej). W
bezposrednim sgsiedztwie skrzyzowania (w odlegtosci ok. 85,0 m) zlokalizowany jest
wiadukt tukowy w ciggu linii kolejowej nr 277 nad ulicg Luboszycka. Skrajnia pionowa
wiaduktu jest ograniczona do wysokosci 3,20m. Ograniczenie to jest opisane znakiem
B-16 ,,3,20 m”. Na wlocie ul. Luboszyckiej od strony Obwodnicy Pétnocnej wydzielony
jest pas do skretu w lewo w ulice Chabréw i Tulipanéw oraz w ul. Luboszyckg (w
kierunku Centrum). Na skrzyzowaniu nadrzedna pod wzgledem ruchu jest relacja
Luboszycka — Chabréow. Wtgczenie ul. Narcyzow jest podporzadkowane i z uwagi na
ograniczong widocznos¢ spowodowang wiaduktem, nie ma mozliwosci skretu w lewo
w kierunku Centrum. Wzdtuz ulicy Luboszyckiej i ulicy Chabréow sg jednokierunkowe

Sciezki rowerowe oraz chodniki. Na odcinku od ul. Narcyzéw do Tulipandw chodnik i



Sciezka rowerowa sg zlokalizowane przy ul. Chabréw bezposrednio przy krawezniku.
Na odcinku biegngcym od ul. Luboszyckiej i Tulipandw w strone ul. Chabréw 2 chodniki
i jednokierunkowe $ciezki rowerowe oddzielone sg od krawedzi jezdni pasem zieleni.
Na ul. Luboszyckiej od strony obwodnicy zlokalizowane s3 zatoki autobusowe z
przystankami komunikacji zbiorowe;j.

Skrzyzowanie jest obcigzone znacznym ruchem zwtaszcza na relacji Luboszycka
(centrum) — Chabréw. Duzy ruch na tej relacji powoduje utrudnienie dla relacji
lewoskretnej w kierunku Obwodnicy Pétnocnej a z uwagi na jeden pas ruchu réwniez
blokowanie wlotu. Podporzgdkowany wilot ul. Luboszyckiej (od strony Obwodnicy
Pétnocnej) rdwniez blokuje sie z uwagi na znaczny ruch na relacji nadrzedne;.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu

Projekt zaktada budowe skrzyzowana ulic: Luboszycka, Chabrow, Narcyzéw i
Tulipandw oraz przebudowe odcinkdw drég klasy D i Z wraz z infrastrukturg techniczng
niezbedng dla prawidtowego funkcjonowania skrzyzowania. Projekt porzadkuje i
uspokaja ruch w obrebie skrzyzowania oraz na terenie drég od niego odchodzacych.
Nowo budowane skrzyzowanie jest rondem matym o czterech wlotach. W ramach
inwestycji wymieniona zostanie konstrukcja wszystkich drog publicznych w obszarze
skrzyzowania. Na ul. Luboszyckiej oraz ul. Chabréw ze wzgledu na ruch pojazdéw
ciezarowych przyjeto nawierzchnie bitumiczng dostosowang do kategorii ruchu KR3.
Natomiast na pozostatych drogach przyjeto nawierzchnie bitumiczng dostosowang do
ruchu KR2. Wszystkie drogi w rejonie inwestycji przewidziano jako jednoprzestrzenne,
dwupasowe 1x2, dwukierunkowe. Dodatkowo jezdnie zostang poszerzone na tukach
oraz zostang wykonane dodatkowe pasy do skretu w lewo. Przy zjezdzie z ronda w
strone potudniowo — zachodnig zostanie wykonany osobny pas do skretu w prawo.
Kolejny dodatkowy pas do skretu w prawo zostanie wykonany po wschodniej czesci
ronda i bedzie skierowany na poétnoc. Pas zaprojektowano pomiedzy ulicami: Chabréw i
Luboszycka. Szerokosci jezdni w zakresie od 4,6-14m z dodatkowymi pasami do
skretow oraz poszerzeniami na tukach. Poza skrzyzowaniem zostang zbudowane
pototwarte przystanki komunikacji miejskiej oznaczone przy pomocy oznakowania
pionowego.

Wzdtuz projektowanych ulic przewidziano budowe chodnikéw o nawierzchni z

betonowej kostki brukowej, $ciezek rowerowych i ciggéw pieszo-rowerowych o



nawierzchni z betonu asfaltowego. Infrastruktura dla ruchu pieszych i rowerzystow
znajduje sie w zmiennej odlegtosci od jezdni. Szerokos¢ chodnikéw — 2m, $ciezek
rowerowych - 2m. Cigg pieszo-rowerowy posiada szerokos$¢ 3,0m.

W miejscach przejscia dla pieszych zaprojektowano krawezniki obnizone
wyprowadzone na wysokos¢ 2cm ponad poziom jezdni. W miejscach przejazdéw dla
rowerzystow zaprojektowano krawezniki obnizone do poziomu jezdni. W miejscach
zjazdéw bramowych zaprojektowano krawezniki obnizone wyprowadzone na
wysokos¢ 3cm ponad poziom jezdni. W rejonie zatok autobusowych zaprojektowano
krawezniki peronowe wyniesione na 24 cm ponad poziom nawierzchni zatoki. Wymiary
kraweznikéw sg zgodne z rysunkami przekrojowymi.

W zwigzku z przebudowg ukfadu drogowego przewidziano przebudowe
kanalizacji deszczowej. Do nowego uktadu drogowego dopasowano wpusty uliczne z
wigczeniem do istniejgcej kanalizacji deszczowej.

W ramach projektu przewidziano przebudowe sieci gazowej w zakresie
likwidacji kolizji z projektowanym zagospodarowaniem terenu.

Zaprojektowano sie¢ o$wietlenia drogowego z lampami typu LED na stupach
osSwietleniowych oraz oswietlaczami przejs¢ dla pieszych. Sie¢ zlokalizowana w pasie
zieleni badZ w obrebie chodnikéw poza jezdnis.

W zwigzku z przebudowag skrzyzowania projektowana jest rowniez przebudowa
sieci teletechnicznej.

W ramach projektu przewidziano réowniez likwidacje kolizji branzowych z
istniejacymi sieciami.

W zawigzku z realizacjg inwestycji zaplanowano wycinke drzew i krzewdw
kolidujgcych z przebiegiem drdg, chodnikdéw i ciggdw pieszo-rowerowych. Zatozono
zakfadanie trawnikow oraz w miare potrzeb nasadzenia zieleni wysokie;j.

3.1 Parametry matego ronda na skrzyzowaniu ulic: Luboszycka, Chabréw,
Tulipanéw

Projektuje sie mate rondo o ruch okreznym o $rednicy zewnetrznej 32 m z
nieprzejezdng wyspa srodkowa. Projektuje sie rondo czterowylotowe o jednopasowej
jezdni. Projektowane rondo posiada dwa bypassy do skretu w prawo. Pierwszy z nich
jest przeznaczony dla aut podazajgcych ul. Luboszyckg o promieniu wewnetrznym tuku

32m. Kolejny zostat zaprojektowany dla aut zamierzajgcych skreci¢ z ul. Chabréw w ul.



Luboszyckg biegngcag w kierunku pétnocnym. Promienn wewnetrzny tuku wynosi 65,5m.
Szerokos¢ wlotéw i wylotéw stata: 3,5m (wlot), 4m (wylot). Na wlotach skrzyzowania
projektuje sie tréjkatne wyspy segregujace ruch ograniczone kraweznikami. Od strony
ulicy Tulipandw projektuje sie jedynie wylot z ronda. Wloty wyokraglone tukami o
promieniach R10 i R14. Wyspa s$rodkowa o $rednicy 17,5m, obramowana
kraweznikiem kamiennym. Projektuje sie przejezdny pierscien szerokosci 2m wokot
wyspy srodkowej. Zastosowano dodatkowe tuki o promieniu R10/R14 przy wlocie ul.
Chabrow i wylocie ul. Luboszyckiej. Nawierzchnia dodatkowych tukéw z kamiennej
kostki brukowej 16/18 spoinowana zaprawg cementowa. Wokét  ronda
zaprojektowano chodniki oraz dwukierunkowe S$ciezki rowerowe pozwalajace
rowerzystom przemieszczac sie w dowolnym kierunku. Szerokos¢ chodnika oraz $ciezki

rowerowej wynosi 2m.

3.2 Ulica Luboszycka
Ulica Luboszycka — bedzie posiadata nawierzchnie bitumiczng zdolng przenies¢ ruch o
kategorii KR3. Ulica posiada zmienng szerokos¢ jezdni w zakresie od 6 do 14 m wraz z
pasem do skretu w prawo oraz pasem wigczenia w pétnocnej czedci drogi.
Zastosowano poszerzenia na tukach. Niweleta jezdni zasadniczo powiela istniejgca
niwelete. W bezposrednim otoczeniu ronda jest wyniesiona w goére, ze wzgledu na
zabezpieczenie sieci cieptowniczej. Spadki poprzeczne jezdni jednostronne na tukach,
daszek w obrebie ronda oraz w nawigzaniu do istniejgcej jezdni w zachodnie]j czesci
opracowania. Jezdnia wyposazona w obustronne krawezniki betonowe ciezkie na
tawie z betonu C12/15 z oporem. Wzdtuz jezdni przewidziano obustronny Sciek
przykraweznikowy z kamiennej kostki brukowej na tawie z betonu cementowego
C12/15. W rejonie potnocnej czesci ul. Luboszyckiej przewidziano mozliwo$¢ zjazdu na
droge wewnetrzng prowadzgcg na dziatki. Natomiast na zachéd od ronda
przewidziano mozliwos$¢ zjazdu z ulicy Luboszyckiej na droge wewnetrzng prowadzaca
na plac posesji nr 17 oraz pod komore cieptowniczg. W czesci pétnocnej od ronda
wzdtuz wschodniej i zachodniej czesci ulicy przewidziano budowe chodnika o
nawierzchni z kostki brukowej oraz sciezki rowerowej o nawierzchni z betonu
asfaltowego o szerokosciach 2m kazdy pas, oddzielonego od jezdni pasem zieleni o
zmienne] szerokosci. Sciezka rowerowa korczy sie w przed drogg wewnetrzng

prowadzgcg w strone dziatek. Taki uktad umozliwi rowerzystom dotarcie na ogrodki
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dziatkowe. Sciezki rowerowe zaprojektowano jako dwukierunkowe. W czesci
zachodniej od ronda przewidziano budowe S$ciezki rowerowej po pdétnocnej stronie
drogi oraz budowe chodnikéw po obu stronach. Po potudniowej stronie ulicy w
otoczeniu ronda zaprojektowano cigg pieszo — rowerowy ze wzgledu na ograniczong
przez dziatke budowlang ilos¢ miejsca. Spadki poprzeczne na chodniku, Sciezce
rowerowej oraz pasie zieleni skierowane w kierunku drogi i zgodne z rysunkiem
przekroju poprzecznego. W poétnocnej czesci ul. Luboszyckiej chodnik dochodzi
bezposrednio do jezdni i jest oddzielony od niej kraweznikiem. Niwelete zjazddéw na
odcinku pasa zieleni dostosowano do niwelety chodnika i $ciezki rowerowe] a
nastepnie nawigzano do istniejgcych drég wewnetrznych. Na ok. 0+085km ul.
Luboszyckiej w podtnocnej czesci opracowania po prawej stronie przewidziano
pototwarty peron przystanku autobusowego o nawierzchni z kamiennej kostki
brukowej. Peron tgczy sie z pasem wytgczenia. Na ok. 0+109km ul. Luboszyckiej w
poétnocnej czesci opracowania po lewej stronie analogicznie zaprojektowano peron
przystanku autobusowego poétotwartego o nawierzchni z kamiennej kostki brukowej,
ktory taczy sie z odcinkiem pasa do skretu w prawo. Za peronami zaprojektowano
nawierzchnie z kostki kamiennej separujgcej ruch rowerowy od podréznych
oczekujacych na autobus ( w przypadku zatoki po lewej stronie opracowania planuje
sie kontynuacje S$ciezki rowerowej zakonczonej na zjezdzie do ogréodkow
dziatkowych).

Droga krzyzuje sie z ul. Narcyzéw.

3.3 Ulica Chabréw
Ulica biegnie od ronda w kierunku osiedla Chabréw. Droga ul. Chabréw — bedzie
posiadata nawierzchnie bitumiczng zdolng przenies¢ ruch o kategorii KR3. Ulica
posiada zmienng szerokos$¢ jezdni. W najszerszym miejscu wynosi 12m wraz z pasem
do skretu w lewo w kierunku drogi wewnetrznej prowadzacej na osiedle Chabrow
oraz z pasem do skretu w prawo skierowanym na pétnoc ul. Luboszyckiej. Niweleta
jezdni zasadniczo powiela istniejgcg niwelete. W bezposrednim otoczeniu ronda jest
wyniesiona w gore ze wzgledu na zabezpieczenie sieci cieptowniczej. Spadki
poprzeczne jezdni — daszek o nachyleniu 2%. Jezdnia wyposazona w obustronne
krawezniki betonowe ciezkie na tawie z betonu C12/15 z oporem. Wzdtuz jezdni

przewidziano obustronny sciek przykraweznikowy z kamiennej kostki brukowe] na
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tawie z betonu cementowego C12/15. Wzdtuz pdtnocnej i potudniowe] czesci ulicy
przewidziano budowe chodnikédw o nawierzchni z betonowej kostki brukowej oraz
jednokierunkowych s$ciezek rowerowych o nawierzchni z betonu asfaltowego.
Chodnik oraz sciezka rowerowa majg szeroko$é 2m, oddzielone sg od jezdni pasem
zieleni o zmiennej szerokosci. W koricowej cze$ci opracowania ul. Chabréow nawigzuje
sie do istniejgcej jezdni, S$ciezki rowerowe nawigzujg sie do istniejacych
jednokierunkowych sciezek, chodnik nawigzuje sie do istniejgcego chodnika. Spadki
poprzeczne na chodniku, Sciezce rowerowej oraz pasie zieleni skierowane w kierunku

drogi i zgodne z rysunkiem przekroju poprzecznego.

3.4 Ulica Tulipanéw

Ulice Tulipandw zaprojektowano jako ulice jednokierunkowg prowadzaca ruch
od ronda, bez mozliwosci wjazdu z powrotem. Zaprojektowano nawierzchnie
bitumiczng zdolng przenies¢ ruch o kategorii KR2. Ulica posiada szerokos¢ jezdni 4m
poszerzong przy wylocie z ronda, natomiast w nawigzaniu do istniejgcej jezdni
rozszerza sie do 4,6m. Niweleta jezdni zasadniczo powiela istniejacg niwelete. Jezdnia
wyposazona w obustronne krawezniki betonowe lekkie na tawie z betonu C12/15 z
oporem. Wzdtuz jezdni przewidziano obustronny sciek przykraweznikowy z kamiennej
kostki brukowej na tawie z betonu cementowego C12/15. Wzdtuz ulicy przewidziano
budowe chodnikéw po obu stronach ulicy o nawierzchni z kostki brukowe] o
maksymalne] szerokos$ci 2m, zwezajgcych sie do granic z dziatkami oddzielonych od
jezdni kraweznikiem. W koficowej czesci opracowania ul. Tulipanéw nawigzuje sie do
istniejgcej jezdni. Spadki poprzeczne na chodniku skierowane w kierunku drogi i

zgodne z rysunkiem przekroju poprzecznego.

3.5 Ulica Narcyzéw
Droga ul. Narcyzéw — bedzie posiadata nawierzchnie bitumiczng zdolng przeniesé
ruch o kategorii KR2. Ulica posiada szerokos$¢ jezdni 6m poszerzajgcy sie w strone
skrzyzowania typu T z ul. Luboszycka. Niweleta jezdni zasadniczo powiela istniejgca
niwelete. Jezdnia wyposazona w obustronne krawezniki betonowe lekkie na tawie z
betonu C12/15 z oporem. Wzdtuz jezdni przewidziano obustronny Sciek
przykraweznikowy z kamiennej kostki brukowej na tawie z betonu cementowego

C12/15. Wzdtuz ulicy przewidziano budowe ciggu pieszo-rowerowego o nawierzchni z
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betonu asfaltowego o szerokosci 3m, oddzielonego od jezdni kraweznikiem. Spadki
poprzeczne na ciggu pieszo-rowerowym skierowane w kierunku drogi i zgodne z

rysunkiem przekroju poprzecznego.

Charakterystyczne wartosci okreslajagce wielko$¢ obiektu lub zakres robdt

budowlanych:

ul. Luboszycka i ul. ul. Narcyzéw i ul.
Chabrow Tulipanow

Klasa Drég YA D
Predkos¢ projektowa 40 km/h 30 km/h
Predkos¢ miarodajna 50 km/h 40 km/h
Szeroko$¢ pasa ruchu 2,6 —5,5m 3-4,6m
Szerokos¢ chodnikéw 2m max. 2m
Szerokos¢ Sciezek 2m -
rowerowych
Szerokos¢ ciggoéw pieszo - 3,0m 2-3m
rowerowych
Kategoria ruchu KR3 KR2

3.6 Sciezki rowerowe

Wszystkie $ciezki rowerowe znajdujgce sie w obrebie skrzyzowania s3a
dwukierunkowe. Sciezka rowerowa przy zachodniej czesci ulicy Luboszyckiej jest
dwukierunkowa i nawigzuje sie do istniejgcej $ciezki rowerowej. Rowerzysci w dalszej
czesci ul. Luboszyckiej zmierzajgcy w strone ronda muszg pod wiaduktem przejsé z
rowerem. Sciezka rowerowa nie moze pod nim biec ze wzgledu na brak odpowiednej
skrajni. Rowerzysci jadgcy w strone pétnocng ul. Luboszyckiej mogg dojechac sciezka
biegnaca po lewej stronie do zjazdu publicznego w kierunku ogrédkéw dziatkowych lub
kontynuowaé dalszg podréz wiaczajgc sie do ruchu ulicznego. Zakonczenie Sciezki
rowerowej na zjezdzie umozliwia bezpieczne wigczenie sie rowerzystéw do ruchu
ulicznego z petng mozliwoscig wyboru kierunku jazdy (wtgczenie dwukierunkowej
Sciezki rowerowej bezposrednio do jezdni stwarzatoby ryzyko wjazdu ,pod prad”
rowerzystow kierujgcych sie w kierunku pdtnocnym). Natomiast rowerzysci
zmierzajgcy w strone ul. Chabréw majg wokét ronda dwukierunkowe potgczenie. W
potnocnej czesci ulicy Luboszyckiej sciezka rowerowa wraz z chodnikiem tgczg sie z
istniejgcym chodnikiem dopuszczajgcym ruch rowerdw. Przy ulicy Chabréw Sciezki

rowerowe zostaty zaprojektowane jako jednokierunkowe i tgczg sie z istniejgcymi
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Sciezkami jednokierunkowymi. W miejscach przecie¢ sciezek rowerowych ze zjazdami
indywidualnymi ich niwelety zostajag zachowane, a niwelety zjazdow zostajg
zaprojektowane tak, aby dopasowac sie do projektowanych S$ciezek rowerowych
zgodnie z wytycznymi GDDKiA z 2012 r. ,Projektowanie zjazdéw przez drogi dla

rowerow”.

Podziat sciezek rowerowych na jednokierunkowe i dwukierunkowe:

e Ul. Luboszycka — w kierunku centrum:

Na ul. Luboszyckiej, na odcinku od ronda w kierunku centrum po prawej stronie
projektowany jest cigg pieszo-rowerowy z dwukierunkowym ruchem rowerowym.
Sciezka rowerowa zakoriczona na zjeidzie do posesji nr 17. Nastepnie $cieika
rowerowa zaczyna sie za wiaduktem i do przejscia dla pieszych jest jednokierunkowa.
Za przejsciem dla pieszych faczy sie z istniejgcym dwukierunkowym ciggiem pieszo-
rowerowym. W przysztosci planuje sie wykonanie przecisku w nasypie kolejowym i
potaczenie obu odcinkéw sciezki rowerowej co zapewni ciggto$é ruchu rowerowego.

Po lewej stronie ul. Luboszyckiej projektuj sie jednokierunkowy cigg mieszany pieszo-
rowerowy. Cigg zaczyna sie w rejonie skrzyzowania z ul. Narcyzéw i taczy sie z

mieszanym ciggiem dwukierunkowym w rejonie ronda.
e Ul. Luboszycka - w kierunku obwodnicy:

Na ul. Luboszyckiej, na odcinku od ronda w kierunku obwodnicy po prawej stronie
projektowany jest cigg pieszo-rowerowy z dwukierunkowym ruchem rowerowym. Ciag
w poétnocnej czesci opracowania nawigzuje sie do istniejgcego ciggu mieszanego
pieszo-rowerowego.

Po lewej stronie ul. Luboszyckiej projektuje sie cigg pieszo-rowerowy z
dwukierunkowym ruchem rowerowym. Sciezka rowerowa konczy sie na zjezdzie do
posesji nr 17. W przysztosci planuje sie rozbudowe $ciezki rowerowej w kierunku

potnocnym.
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e Ul. Chabrow:

Na ul. Chabréw, na odcinku od ronda po prawej stronie projektowany jest cigg pieszo-
rowerowy z jednokierunkowym ruchem rowerowym. Cigg nawigzuje sie do
istniejgcego ciggu pieszo-rowerowego.

Po lewej stronie, na odcinku od zjazdu na droge wewnetrzng do ronda,
projektuje sie cigg pieszo-rowerowy z jednokierunkowym ruchem rowerowym. Cigg
nawigzany jest do istniejgcego ciggu pieszo-rowerowego i w rejonie ronda fgczy sie z
projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym o dwukierunkowym ruchu rowerowym.

4. Warunki gruntowo-wodne

Na podstawie badan geologicznych i oceny geotechnicznej wykonanej przez
uprawnionego geologa stwierdzono wystepowanie gruntéw niejednorodnych
stratygraficznie i genetycznie o zrdzinicowanej litologii i wtasciwosciach fizyko-
mechanicznych. Bezposrednio od powierzchni wystepujg grunty antropogeniczne n
zmiennej grubosci. Sg to nasypy niekontrolowane zawierajgce humus, rumosz
wapienny i gruz ceglany. Gtebsze partie podtoza budujg zwietrzeliny gliniaste wapieni
marglistych, mato wilgotne. Ze wzgledu na brak wystepujacej wody w gruncie
zwietrzeliny gliniaste zakwalifikowano do grupy gruntéw G1, natomiast nasypy
niekontrolowane zakwalifikowano do grupy nosnosci G2. Zgodnie z przepisami grunty
zaszeregowane do innej grupy nosnosci niz G1 planuje sie doprowadzié¢ do parametrow
grupy G1 poprzez stabilizacje gruntu spoiwem hydraulicznym zgodnie z pkt. 5
zatgcznika nr 4 do Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U Nr 43 poz 430).

Poziom zwierciadfa wody gruntowej nie zostat osiggniety w zadnym z otwordow.

5. Uwarunkowania srodowiskowe
Brak zagrozen dla srodowiska oraz higieny i zdrowia.

Z uwagi na fakt, ze odcinek ma dtugos¢ mniejsza niz 1 km a co za tym idzie nie jest

odstapiony od wytypowania o wydanie decyzji o lokalizacji inwestycji celu publicznego

(projektowane zadanie nie spetnia wymagan §3 pkt. 60 Rady Ministrow z dnia

9.11.2010 w sprawie przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie oddziatywa¢ na

Srodowisko). Planowana droga biegnie w terenie zabudowanym. Obszar objety
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inwestycjg jest terenem miejskim. W celu wyeliminowania ruchu pojazdéw ciezkich na
ul. Tulipandw wprowadzono strefe zamieszkania oraz ograniczenie tonazowe
dotyczgce wszystkich pojazdéw z wyjgtkiem komunikacji zbiorowej.

Nowa nawierzchnia bitumiczna spowoduje zmniejszenie poziomu hatasu
wywotanego ruchem pojazdéw, oraz obnizy emisje spalin do atmosfery. Poprawa
stanu nawierzchni przyczyni sie rowniez do zmniejszenia zapylenia wywotanego przez
transport kotowy.

Inwestycja wigze sie z wycinka drzew oraz krzewow kolidujacych z przedsiewzieciem.
Przewiduje sie jednak nasadzenia rekompensacyjne oraz zatozenie trawnikéw.

Projekt nie bedzie oddziatywac transgranicznie, nie jest zlokalizowany na
obszarach wodno-btotnych, obszarach o ptytkim zaleganiu wdd podziemnych,
obszarach lesnych, obszarach objetych ochrong (uje¢ wdéd podziemnych, zbiornikéw
wod srodlgdowych), obszarach wymagajgcych specjalnej ochrony ze wzgledu na
wystepowanie gatunkéw roslin i zwierzat oraz ich siedlisk przyrodniczych objetych
ochrong, w tym obszarach sieci Natura 2000.

6. Informacje dotyczace dziatek

Przedmiotowe dziatki nie lezg w strefie ochrony konserwatorskiej. Nie
podlegajg wptywom eksploatacji gorniczej. Dziatki nie figurujg w wykazie terenéow
zamknietych z uwagi na obronnos¢ panstwa. Cze$é¢ inwestycji znajdujgca sie na

dziatkach zamknietych jest objeta osobnym opracowaniem projektu budowlanego.

7. Parametry projektowanego uktadu drogowego

Projektowane drogi posiadajg parametry dobrane jak dla drég klasy ,,D i Z”
zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne

i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 z dnia 14 maja 1999r., poz. 430).

e Parametry techniczne jezdni - Rondo

- Szerokos$¢ pasa ruchu 7,3 m, w tym pierScien najazdowy 2,0m
- Spadki poprzeczne 2% jednostronny

- Kategoria ruchu KR3

- Klasa drogi z

- Nawierzchnia Bitumiczna
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e Parametry techniczne jezdni - ul .Luboszycka

- Szerokos¢ pasa ruchu 3,5 m + poszerzenia na tukach +
dodatkowy pas do skretu w prawo 3,5m
+ pas wigczenia 3,5m

- Spadki poprzeczne 2% ( daszek ), jednostronny na tukach

- Spadek podtuzny Wg niwelety 0,7-4%

- Chodnik Szerokos$¢ 2,0 m

- Sciezka rowerowa Szerokos¢ 2,0 m

- Ciag pieszo - rowerowy Szerokos¢ 3,0m

- Kategoria ruchu KR3

- Klasa drogi z

- Nawierzchnia Bitumiczna

e Parametry techniczne jezdni - ul. Chabréw

- Szerokos$¢ pasa ruchu 3,0 m + dodatkowy pas do skretu w lewo
3,0m + dodatkowy pas do skretu w
prawo 3,0 m

- Spadki poprzeczne 2% (daszek)

- Spadek podtuzny Wg niwelety 1-4%

- Chodnik Szerokos¢ 2,0 m

- Sciezka rowerowa Szerokos¢ 2,0m

- Kategoria ruchu KR3

- Klasa drogi z

- Nawierzchnia Bitumiczna

e Parametry techniczne jezdni - ul. Tulipanéw

- Szerokos$¢ pasa ruchu 40m

- Spadki poprzeczne 2%

- Spadek podtuzny Wg niwelety 1,1-4%
- Chodnik Szerokos¢ max. 2,0 m
- Kategoria ruchu KR2

- Klasa drogi D

- Nawierzchnia Bitumiczna

e Parametry techniczne jezdni - ul. Narcyzéw

- Szerokos$¢ pasa ruchu 3,0m

- Spadki poprzeczne 2% (daszek)

- Spadek podtuzny Wg niwelety 0,6%
- Ciag pieszo-rowerowy Szerokos¢ 3,0m

- Kategoria ruchu KR2

- Klasa drogi D

- Nawierzchnia Bitumiczna

Przekroje konstrukcyjne
Przekroje konstrukcyjne jezdni bitumicznych wg ,Katalogu Typowych Konstrukcji
Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych” GDDKIA (Gdarisk 2012)
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e Przekroj konstrukcyjny - JEZDNIA KR2

- Warstwa Scieralna Beton asfaltowy AC11S gr.4cm
- Warstwa wigzaca Beton asfaltowy AC16W gr.8cm
- Podbudowa z kruszywa Kruszywo tamane 0/31,5 gr.20 cm
stabilizowane mechanicznie
skropione emulsja
szybkorozpadowa
- Podtoze wzmocnione Doprowadzenie gruntu do gr.20 cm
kategorii G1 — stabilizacja
cementem
- Podtoze gruntowe
e Przekroj konstrukcyjny - JEZDNIA KR3
- Warstwa Scieralna Mieszanka mastyksowo- gr.4cm
grysowa SMA 11
- Warstwa wigzaca Beton asfaltowy AC16W gr.5cm
- Podbudowa Beton asfaltowy AC22P gr.7 cm
- Podbudowa z kruszywa Kruszywo tamane 0/31,5 gr.20 cm
stabilizowane mechanicznie
- Podtoze wzmocnione Doprowadzenie gruntu do gr.20cm
kategorii G1 — stabilizacja
cementem
- Podtoze gruntowe

Przekrdj konstrukcyjny jezdni betonowej wg ,Katalogu Typowych Konstrukcji

Nawierzchni Sztywnych” Zatgcznik do zarzadzenia Nr 30 GDDKIA z dnia 16.06.2014 r.

Pozostate przekroje konstrukcyjne

e Przekroj konstrukcyjny - chodnik

- Nawierzchnia Kostka betonowa gr.8cm

- Podsypka Cementowo-piaskowa 1:3 gr.3cm

- Podbudowa z kruszywa Kruszywo tamane 0/31,5 gr.15cm
stabilizowane mechanicznie

- Stabilizacja Stabilizacja gruntu cementem gr.10cm

- Podtoze gruntowe

e Przekroj konstrukcyjny - cigg pieszo - rowerowy

- Nawierzchnia Beton asfaltowy AC8S gr.4cm

- Podbudowa Kruszywo tamane 0/31,5 gr.15cm
stabilizowane mechanicznie

- Stabilizacja Stabilizacja gruntu cementem gr.10 cm

- Podtoze gruntowe
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e Przekroj konstrukcyjny — zjazdy indywidualne i publiczne

Nawierzchnia Kostka betonowa gr.8cm

Podsypka Cementowo-piaskowa 1:3 gr.3cm

Podbudowa Kruszywo tamane 0/31,5 gr.20 cm
stabilizowane mechanicznie

Stabilizacja Stabilizacja gruntu cementem gr.20 cm

Podtoze gruntowe

e Przekroj konstrukcyjny — pierscien najazdowy

Nawierzchnia Kostka kamienna 16/18 gr.18 cm
Podsypka Cementowo-piaskowa 1:3 gr.3-5cm
Podbudowa zasadnicza Beton cementowy C20/25 gr.24cm
Stabilizacja Stabilizacja gruntu cementem gr.15cm
Podtoze gruntowe

e Przekréj konstrukcyjny — wyspy dzielace

Nawierzchnia Kostka betonowa czerwona gr.8cm
Podsypka Cementowo-piaskowa 1:3 gr.3cm
Podbudowa Kruszywo tamane stabilizowane | gr. 15cm

mechanicznie 0/31,5

Podtoze gruntowe

e Przekroj konstrukcyjny — dodatkowe tuki

Nawierzchnia Kostka kamienna 16/18 gr. 18 cm
spoinowana zaczynem
cementowym
Podsypka Cementowo-piaskowa 1:3 gr.3cm
Podbudowa Beton cementowy C20/25 gr.20cm
Stabilizacja Stabilizacja gruntu cementem gr.20 cm

Podtoze gruntowe

Dodatkowe tuki nalezy dylatowac co ok. 10m? bitumiczng masg zalewowa.

e Przekroj konstrukcyjny — zatoka autobusowa

Nawierzchnia Kostka kamienna 16/18 gr.16 cm
spoinowana zaczynem
cementowym
Podsypka Cementowo-piaskowa 1:3 gr.3-5cm
Podbudowa zasadnicza Beton cementowy C20/25 gr.20cm
Stabilizacja Stabilizacja gruntu cementem gr.15cm
Podtoze gruntowe




8. Profile podtuzne i niwelety

Projekt przewiduje przytagczenie niwelety projektowanego ronda oraz
przylegtych drég do niwelet istniejgcych drég publicznych poza skrzyzowaniem. Planuje
sie podniesienie niwelety ronda oraz przylegtych drdg zgodnie z czescig rysunkowg w
celu zwiekszenia gtebokosci przewododw cieptowniczych umieszczonych w zelbetowych
kanatach prostokatnych. Zgodnie z wytycznymi GDDKIA, niwelete zjazdédw na odcinku

pasa zieleni nalezy dostosowac do niwelety ciggu pieszo-rowerowego.

9. Wyposazenie konstrukcji drogi oraz elementy towarzyszace

- kraweznik drogowy: 15x30x100 cm na fawie z oporem z betonu C12/15, ciezki
- kraweznik drogowy: 20x30x100 cm na fawie z oporem z betonu C12/15, ciezki
- kraweznik drogowy: 15x30x100 cm na tawie z oporem z betonu C12/15, lekki

- obrzeze betonowe: 8x30x100cm na tawie betonowej z betonu C12/15,

10. Roboty ziemne

Prace w humusie

Przed przystgpieniem do robét ziemnych nalezy zdjgé wierzchnig warstwe humusu.
Humus zalezy zdjgc¢ sprzetem mechanicznym, wywiez¢ i zmagazynowac na sktadowisku
wykonawcy. Nie nalezy dopusci¢ do zmieszania humusu z gruntem uzywanym do
formowania nasypow.

Wykopy

Wykopy nalezy wykonywac zgodnie z SST z zachowaniem zasad BHP.

Nasypy

Do wykonania nasypéw nalezy uzywac gruntu niewysadzinowego o parametrach nie
nizszych niz: CBR>35, k>8m/d.

Dopuszcza sie uzycie gruntu pochodzgcego z wykopow oraz recyklingu pod warunkiem
spetnienia powyzszych wymagani. Parametry zageszczenia muszg spetnia¢é wymagania
stawiane przez SST.

Skarpy

W miejscach gdzie tworzone sg skarpy projektuje sie skarpy o nachyleniu 1:1,5. Skarpe
przy ulicy Luboszyckiej projektuje sie jako wzmocniong, natomiast wszystkie pozostate

jako nieumocnione, obsiane trawa.
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11. Rozwigzania konstrukcyjne przepustu przez nasyp kolejowy

Docelowo inwestycja zaktada  wykonanie przepustu Zelbetowego
przechodzgcego przez nasyp kolejowy. Planowany przepust znajdowaé sie bedzie na
terenie kolejowym zamknietym, a projekt wykonania przepustu stanowi odrebne

opracowanie.

12. Odwodnienie — kanalizacja deszczowa
12.1 Informacje ogdlne, opis koncepcji i przebiegu trasy kanalizacji deszczowe;j.
W zwigzku z przebudowg skrzyzowania ulic Luboszyckiej — Chabréw — Narcyzow —

Tulipandw projektuje sie réwniez przebudowe kanalizacji deszczowe;.

Projektuje sie odwodnienie drég poprzez system kanalizacji deszczowej sktadajacy
sie z wpustow deszczowych typowych odprowadzanych do istniejgcej sieci kanalizacji

deszczowej.

Wopiecie przykanalikéw deszczowych do istniejgcej sieci przewiduje sie za pomoca
istniejgcych lub projektowanych studzienek.

Obliczeniowa ilos¢ wody opadowej z terenu przebudowywanego skrzyzowania ulic
Luboszyckiej — Chabréw — Narcyzéw — Tulipandéw wynosi ok. 106 |/s. Wody opadowe
odprowadzane bedg z nawierzchni jezdni, chodnikéw, S$ciezki rowerowej oraz z
terendw zielonych. Przyjeto natezenie deszczu réwne 150 I/s*ha.

Docelowym odbiornikiem wéd opadowych jest rzeka Odra.

Rozstaw wpustéw deszczowych pokazano na planie sytuacyjnym.

13. Oswietlenie uliczne

W ramach realizacji zadania przewidziano przebudowe os$wietlenia wzdtuz
wszystkich przebudowywanych ulic. Dodatkowo wprowadzono punkty doswietlania
przejs¢ dla pieszych. Szczegdtowe rozwigzania branzy elektrycznej zawiera projekt

wykonawczy elektryki — osobne opracowanie.

14. Kolizje z sieciami
W ramach realizacji zadania nalezy zabezpieczyé lub usungé kolizje z sieciami

opisanymi osobno w poszczegdlnych branzach.
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Istniejgce pokrywy studni rewizyjnych i skrzynek armatury na sieci wodociggowej

wyregulowaé do rzednej projektowanej nawierzchni drogowe;j.

14.1. Przebudowa sieci gazowej n/c.

14.1.1. Zakres opracowania.
Projekt obejmuje swoim zakresem przebudowe istniejgcej sieci gazowej n/c DN50,

100, 150, 200, 250 stalowej. Przebudowa fragmentdéw sieci gazowej zwigzana jest z
budowg ronda na skrzyzowaniu ulic, Luboszycka, Chabréw, Narcyzow, Tulipanéw w

Opolu.

14.1.2. Opis sieci gazowej
Sie¢ gazowa przebudowywana bedzie na odcinku A-B-C-D (zgodnie z projektem

zagospodarowania terenu). Sie¢ gazowga zaprojektowano z rur PE100 RC SDR11 o
$rednicach:

- dn160 o tacznej dtugosci ok. 80 m,

- dn225 o tacznej dtugosci ok. 231 m,

Projektowana sie¢ gazowa odpowiada wymogom Rozporzgdzenia Ministra Gospodarki
z dnia 26 kwietnia 2013r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac sieci gazowe i ich usytuowanie (Dz. U. RP poz 640, z dnia 26.04.2013 r.).
Sie¢ gazowq projektuje sie w | klasie lokalizacji.

Szerokos¢ strefy kontrolowanej dla przedmiotowego gazociggu wynosi 1,0 m.
Projektowane odcinki sieci spigé z istniejgcym gazociggiem.

Sie¢ gazowg PE dn160 na odcinku D-Tr3 nalezy jednostronnie wtgczy¢ do istniejgcej
sieci gazowej niskiego cisnienia stalowej DN150 w punkcie D za pomocg kolana PE
dn160/90° z przejsciem rurowym PE Dn160/ stal DN150, natomiast drugostronnie spigé¢
z projektowang siecig gazowa niskiego cisnienia PE dn225 za pomocag trdjnika Tr3.

Sie¢ gazowg PE dn225 na odcinku AB nalezy jednostronnie wiaczy¢ do istniejacej sieci
gazowej niskiego cisnienia stalowej DN200 w punkcie A oraz drugostronnie witgczyé do
istniejgcej sieci gazowej niskiego cisnienia stalowej DN250 w punkcie B.

Spig¢ z projektowang siecig gazowa niskiego cisnienia PE dn225 oraz istniejgcg siecig

stalowg DN100 za pomocg tréjnika Tr2.
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W miejscach tgczenia projektowanych sieci z istniejgcymi stosowac na istniejgcej sieci
zasuwy odcinajgce stalowe DN 100, DN150 oraz DN200.

Istniejgce przytacza gazu wtaczyé do projektowanej sieci na tréjniki @160/63PE,
@225/63PE z przejsciami rurowymi i zasuwami odcinajgcymi DN50.

Przebudowa sieci gazowej zostanie wykonana kosztem i staraniem Inwestora.
Wiaczenie projektowanych odcinkdw do czynnej sieci gazowe] niskiego cisnienia
dokona¢ pod nadzorem przedstawiciela Zaktadu Gazowniczego w Opolu. Wiaczenia
dokonac po uprzednim odcieciu przeptywu gazu.

Nalezy zapewnic ciggtos¢ doptywu gazu do odbiorcow.

Wytaczong z eksploatacji sie¢ gazowaq nalezy trwale odcig¢ i fizycznie zlikwidowac.

W miejscach przekroczen przektadanego gazociggu z jezdnig stosowac na gazociggu
rury ochronne z tworzywa sztucznego o 2 srednice wieksze od projektowanego
gazociagu.

Na rurach wprowadzanych do rur ostonowych powinny byé zatozone pierscienie
dystansowe. Koncéwki rury ostonowej zamkna¢ manszetami. Montowac w taki sposéb,
aby miejsce potaczenia rurociggu gazowego znajdowato sie poza obrebem rury

ostonowe;.
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Il Czes¢ rysunkowa
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