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1. Wstep
1.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu budowlanego przebudowy
skrzyzowania ulic: Luboszycka, Chabréw, Tulipandw i Narcyzéw. Wyzej wymieniony
projekt jest podstawg do ztozenia zgtoszenia robdt budowlanych niewymagajgcych
pozwolenia na budowe. W ramach zadania przewidziano przebudowe skrzyzowania
ulic: Luboszycka, Chabréw, Narcyzéw i Tulipandéw z przebudowg odcinkéw tych drég,
przebudowe odwodnienia i oswietlenia oraz likwidacje kolizji branzowych.
1.2. Inwestor
Miejski Zarzad Drég w Opolu
ul. Obroncéw Stalingradu 66
45-512 Opole
1.3. Jednostka Projektowa
Biuro inzynierskie TRAKT
Sedzistaw 50
58-410 Marciszow
1.4. Lokalizacja inwestycji
Inwestycja jest usytuowana w poftudniowo-zachodniej Polsce, w wojewddztwie
opolskim, w gminie Opole, na terenie miasta Opole. Skrzyzowanie ulic: Luboszycka,
Chabréw, Narcyzéw i Tulipandw w okolicach pétnocnej czesci Opola (dzielnica:
Zakrzéw). Projektowany uktad znajduje sie w ciggu ulic Luboszycka, Chabréw,
Tulipandw i Narcyzéw. Po zachodniej stronie skrzyzowania znajduje sie wiadukt
kolejowy, pod ktérym przebiega ulica Luboszycka, a w pétnocno — wschodniej czesci
przy ulicy Luboszyckiej kamieniotom Odra Il. Wokét skrzyzowania znajdujg sie bloki,

ogrodki dziatkowe, a takze dom jednorodzinny i obiekt handlowy.

1.5. Cel opracowania
Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej niezbednej do
wykonania przebudowy uktadu komunikacyjnego na terenie skrzyzowania ulic:
Luboszycka, Chabréw, Narcyzéw i Tulipandw w Opolu. Projektowane rondo oraz drogi

zapewnig prawidtowg przepustowos¢ na skrzyzowaniu. Budowane chodniki, $ciezki



rowerowe i ciggi pieszo-rowerowe umozliwig wtasciwe funkcjonowanie oraz poprawia

bezpieczenstwo.

1.6. Podstawa opracowania

a.

Formalne podstawy opracowania

umowa z Inwestorem. W trakcie wykonywania prac studialnych zakres
projektu uzgadniano bezposrednio z Inwestorem.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. — ,Prawo Budowlane”, tekst jednolity Dz. U. 2016r.
poz. 290, 961, 1165, 1250,

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 29 stycznia 2016r.
w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzgdzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25.04.2012 r. w sprawie szczegdotowego zakresu i formy projektu
budowlanego, Dz. U. z 2012 r, poz. 462.

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie, Dz. U. 2000r. Nr 63, poz.735.

Materiaty Zzrédtowe

Koncepcja programowa remontu i budowy infrastruktury drogowej w obrebie
skrzyzowania ulic: Luboszycka, Chabréw, Narcyzéw i Tulipanéw w Opolu
przekazana przez Zamawiajgcego,

Specyfikacja istotnych warunkdw zamowienia,

Badania geotechniczne przeprowadzone na zlecenie Biura Inzynierskiego TRAKT
przez Biuro Geologiczno — Inzynierskie ,Topaz” Marcin Maczka w czerwcu
2016r.,

Mapy do celdw projektowych wykonane na zlecenie Biura Inzynierskiego
TRAKT przez geodete Mariusza Schwierz zatwierdzone w marcu 2016r.,

Mapy ewidencji gruntow, wypisy z ewidencji gruntéw,

Inwentaryzacja w terenie,

Uzgodnienie z Inwestorem,

1.7.  Zakres inwestycji — podstawowa



Zakres inwestycji podstawowej obejmuje:

— przebudowe skrzyzowania ulic: Luboszycka (droga powiatowa nr 1703),
Chabréw, Tulipandw, Narcyzéw,

— przebudowe i budowe drég klasy D i Z o tgcznej dtugosci ok. 0,52 km wraz z
chodnikami, sciezkami rowerowymi i ciggami pieszo — rowerowymi,
rozprowadzajacymi ruch na terenie skrzyzowania oraz w jego obrebie,

— budowe przystankéw autobusowych,

— wycinke drzew i krzewdw oraz nasadzenia rekompensacyjne,

2. Istniejgce zagospodarowanie terenu

Ulica Luboszycka stanowi cigg drogi powiatowej nr 1703 O na terenie miasta
Opola, jest jednym z pofgczen ul. Nysy tuzyckiej — drogi wojewddzkiej nr 435 z
Obwodnicg Pétnocng m. Opola — drogg krajowg nr 45, nr 46, nr 94. Jest to droga klasy
Z. Ulica Chabréw jest drogg gminng klasy Z o numerze ewidencyjnym 103548 O. Ulica
Chabrow stanowi gtéwny dojazd do ,Osiedla Chabry” (jest osig osiedla) oraz dojazd do
»Dzielnicy Kwiatdw” . Wszystkie drogi dojazdowe z ,,Dzielnicy Kwiatéw” wtgczone sg do
ul. Chabréw. Istniejgce skrzyzowanie ulic Chabrow — Luboszycka — Tulipandéw to
skrzyzowanie skanalizowane z wydzielonymi wyspami kanalizujgcymi ruch na
wigczeniu ul. Luboszyckiej do ul. Chabréw (po stronie pdétnocnej). W bezposrednim
sgsiedztwie skrzyzowania (w odlegtosci ok. 85,0 m) zlokalizowany jest wiadukt tukowy
w ciggu linii kolejowej nr 277 nad ulicg Luboszycka. Skrajnia pionowa wiaduktu jest
ograniczona do wysokosci 3,20m. Ograniczenie to jest opisane znakiem B-16 ,3,20 m”.
Na wlocie ul. Luboszyckiej od strony Obwodnicy Pétnocnej wydzielony jest pas do
skretu w lewo w ulice Chabréw i Tulipanéw oraz w ul. Luboszyckg (w kierunku
Centrum). Na skrzyzowaniu nadrzedna pod wzgledem ruchu jest relacja Luboszycka —
Chabréw. Wiaczenie ul. Narcyzéw jest podporzadkowane i z uwagi na ograniczong
widoczno$é spowodowang wiaduktem, nie ma mozliwosci skretu w lewo w kierunku
Centrum. Wzdtuz ulicy Luboszyckiej i ulicy Chabréw sg jednokierunkowe S$ciezki
rowerowe oraz chodniki. Na odcinku od ul. Narcyzéw do Tulipanéw chodnik i $ciezka
rowerowa sg zlokalizowane przy ul. Chabréw bezposrednio przy krawezniku. Na
odcinku biegngcym od ul. Luboszyckiej i Tulipanéw w strone ul. Chabréw 2 chodniki i

jednokierunkowe Sciezki rowerowe oddzielone sg od krawedzi jezdni pasem zieleni. Na



ul. Luboszyckiej od strony obwodnicy zlokalizowane sg zatoki autobusowe z
przystankami komunikacji zbiorowe;j.

Skrzyzowanie jest obcigzone znacznym ruchem zwtaszcza na relacji Luboszycka
(centrum) — Chabréw. Duzy ruch na tej relacji powoduje utrudnienie dla relacji
lewoskretnej w kierunku Obwodnicy Pétnocnej a z uwagi na jeden pas ruchu réwniez
blokowanie wlotu. Podporzgdkowany wlot ul. Luboszyckiej (od strony Obwodnicy
Pétnocnej) rdwniez blokuje sie z uwagi na znaczny ruch na relacji nadrzedne;.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu

Projekt zaktada budowe skrzyzowana ulic: Luboszycka, Chabrow, Narcyzéw i
Tulipandéw oraz przebudowe odcinkéw drég klasy D i Z wraz z infrastrukturg techniczng
niezbedng dla prawidtowego funkcjonowania skrzyzowania. Projekt porzadkuje i
uspokaja ruch w obrebie skrzyzowania oraz na terenie drég od niego odchodzgcych.
Nowo budowane skrzyzowanie jest rondem matym o czterech wlotach. W ramach
inwestycji wymieniona zostanie konstrukcja wszystkich drég publicznych w obszarze
skrzyzowania. Na ul. Luboszyckiej oraz ul. Chabréw ze wzgledu na ruch pojazddéw
ciezarowych przyjeto nawierzchnie bitumiczng dostosowang do kategorii ruchu KR3.
Natomiast na pozostatych drogach przyjeto nawierzchnie bitumiczng dostosowang do
ruchu KR2. Wszystkie drogi w rejonie inwestycji, oprocz ulicy Tulipandéw, przewidziano
jako jednoprzestrzenne, dwupasowe 1x2, dwukierunkowe. Ul. Tulipandéw
projektowana jako jednoprzestrzenna, jednopasowa, jednokierunkowa. Dodatkowo
jezdnie zostang poszerzone na tukach oraz zostang wykonane dodatkowe pasy do
skretu w lewo. Przy zjezdzie z ronda w strone potudniowo — zachodnig zostanie
wykonany osobny pas do skretu w prawo. Szerokosci jezdni w zakresie od 4,6-14m z
dodatkowymi pasami do skretéw oraz poszerzeniami na tukach. Poza skrzyzowaniem
zostang zbudowane pédtotwarte przystanki komunikacji miejskiej oznaczone przy
pomocy oznakowania pionowego.

Wzdtuz projektowanych ulic przewidziano budowe chodnikéw o nawierzchni z
betonowej kostki brukowej, $ciezek rowerowych i ciggéw pieszo-rowerowych o
nawierzchni z betonu asfaltowego. Infrastruktura dla ruchu pieszych i rowerzystow
znajduje sie w zmiennej odlegtosci od jezdni. Szerokos¢ chodnikdéw — 2m, Sciezek

rowerowych - 2m. Cigg pieszo-rowerowy posiada szerokos¢ 3,0m.



W miejscach przejscia dla pieszych zaprojektowano krawezniki obnizone
wyprowadzone na wysoko$é 2cm ponad poziom jezdni. W miejscach przejazdow dla
rowerzystow zaprojektowano krawezniki obnizone do poziomu jezdni. W miejscach
zjazddw bramowych zaprojektowano krawezniki obnizone wyprowadzone na
wysokos¢ 3cm ponad poziom jezdni. W rejonie zatok autobusowych zaprojektowano
krawezniki peronowe wyniesione na 24 cm ponad poziom nawierzchni zatoki. Wymiary
kraweznikdw sg zgodne z rysunkami przekrojowymi.

W zwigzku z przebudowg ukfadu drogowego przewidziano przebudowe
kanalizacji deszczowej. Do nowego uktadu drogowego dopasowano wpusty uliczne z
wigczeniem do istniejgcej kanalizacji deszczowej.

W ramach projektu przewidziano przebudowe sieci gazowej w zakresie
likwidacji kolizji z projektowanym zagospodarowaniem terenu.

Zaprojektowano sie¢ o$wietlenia drogowego z lampami typu LED na stupach
osSwietleniowych oraz oswietlaczami przejs¢ dla pieszych. Sieé zlokalizowana w pasie
zieleni badZ w obrebie chodnikdw poza jezdnia.

W zwigzku z przebudowa skrzyzowania projektowana jest rowniez przebudowa
sieci teletechnicznej.

W ramach projektu przewidziano réwniez likwidacje kolizji branzowych z
istniejacymi sieciami.

W zawigzku z realizacjg inwestycji zaplanowano wycinke drzew i krzewow
kolidujgcych z przebiegiem drég, chodnikdéw i ciggdw pieszo-rowerowych. Zatozono
zakfadanie trawnikow oraz w miare potrzeb nasadzenia zieleni wysokie;j.

3.1 Parametry matego ronda na skrzyzowaniu ulic: Luboszycka, Chabroéw,
Tulipanéw

Projektuje sie mate rondo o ruch okreznym o $rednicy zewnetrznej 32 m z
nieprzejezdng wyspg srodkowa. Projektuje sie rondo czterowylotowe o jednopasowej
jezdni. Projektowane rondo posiada jeden bypassy do skretu w prawo. Bypass
przeznaczony jest dla aut podazajgcych ul. Luboszyckg z pétnocy w kierunku centrum.
Bypass o promieniu wewnetrznym tuku 32m. Szerokos$¢ wlotow i wylotéw stata: 3,5m
(wlot), 4m (wylot). Na wlotach skrzyzowania projektuje sie trojkatne wyspy
segregujace ruch ograniczone kraweznikami. Od strony ulicy Tulipandéw projektuje sie

jedynie wylot z ronda. WIloty wyokraglone fukami o promieniach R10 i R14. Wyspa



srodkowa o $rednicy 17,5m, obramowana kraweznikiem kamiennym. Projektuje sie
przejezdny pierscien szerokosci 2m wokot wyspy Srodkowej. Zastosowano dodatkowe
tuki o promieniu R10/R14 przy wlocie ul. Chabréow i wylocie ul. Luboszyckiej.
Nawierzchnia dodatkowych tukéw z kamiennej kostki brukowej 16/18 spoinowana
zaprawg cementowqy. Wokét ronda zaprojektowano uktad chodnikéw oraz sciezek

rowerowych. Szerokosci chodnikdéw oraz sciezek rowerowych wynoszg 2m.

3.2 Ulica Luboszycka
Ulica Luboszycka — bedzie posiadata nawierzchnie bitumiczng zdolng przeniesc ruch o
kategorii KR3. Ulica posiada zmienng szerokos$¢ jezdni w zakresie od 6 do 14 m wraz z
pasem do skretu w prawo oraz pasem wigczenia w pébtnocnej czesci drogi.
Zastosowano poszerzenia na tukach. Niweleta jezdni zasadniczo powiela istniejacg
niwelete. W bezposrednim otoczeniu ronda jest wyniesiona w goére, ze wzgledu na
zabezpieczenie sieci cieptowniczej. Spadki poprzeczne jezdni jednostronne na tukach,
daszek w obrebie ronda oraz w nawigzaniu do istniejgcej jezdni w zachodniej czesci
opracowania. Jezdnia wyposazona w obustronne krawezniki betonowe ciezkie na
tawie z betonu C12/15 z oporem. Wzdtuz jezdni przewidziano obustronny Sciek
przykraweznikowy z kamiennej kostki brukowej na tawie z betonu cementowego
C12/15. W rejonie pétnocnej czesci ul. Luboszyckiej przewidziano mozliwos¢ zjazdu na
droge wewnetrzng prowadzgcg na dziatki. Natomiast na zachéd od ronda
przewidziano mozliwos¢ zjazdu z ulicy Luboszyckiej na droge wewnetrzng prowadzaca
na plac posesji nr 17 oraz pod komore cieptowniczg. W czesci pétnocnej od ronda
wzdtuz wschodniej i zachodniej czesci ulicy przewidziano budowe chodnika o
nawierzchni z kostki brukowej oraz sciezki rowerowej o nawierzchni z betonu
asfaltowego o szerokosciach 2m kazdy pas, oddzielonego od jezdni pasem zieleni o
zmiennej szerokosci. Sciezka rowerowa po stronie zachodniej koriczy sie na zjezdzie
do posesji nr 17. Sciezka rowerowa po stronie wschodniej biegnie w kierunku
potnocnym do konca opracowania gdzie faczy sie z istniejgcym ciggiem mieszanym.
Sciezki rowerowe zaprojektowano jako dwukierunkowe. W czeéci zachodniej od
ronda przewidziano budowe Sciezki rowerowej po podtnocnej stronie drogi oraz
budowe chodnikéw po obu stronach. Po potudniowej stronie ulicy w otoczeniu ronda
zaprojektowano cigg pieszo — rowerowy ze wzgledu na ograniczong przez dziatke

budowlang ilo$¢ miejsca. Spadki poprzeczne na chodniku, sciezce rowerowej oraz
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pasie zieleni skierowane w kierunku drogi i zgodne z rysunkiem przekroju
poprzecznego. W podtnocnej czesci ul. Luboszyckiej chodnik dochodzi bezposrednio do
jezdni i jest oddzielony od niej kraweznikiem. Niwelete zjazdow na odcinku pasa
zieleni dostosowano do niwelety chodnika i sciezki rowerowej a nastepnie nawigzano
do istniejgcych drég wewnetrznych. Na ok. 0+085km ul. Luboszyckiej w poétnocnej
czesci opracowania po prawej stronie przewidziano pototwarty peron przystanku
autobusowego o nawierzchni z kamiennej kostki brukowej. Peron taczy sie z pasem
wytgczenia. Na ok. 0+109km ul. Luboszyckiej w pdtnocnej czesci opracowania po
lewej stronie analogicznie zaprojektowano peron przystanku autobusowego
poétotwartego o nawierzchni z kamiennej kostki brukowej, ktéry tgczy sie z odcinkiem
pasa do skretu w prawo. Za peronami zaprojektowano nawierzchnie z kostki
kamiennej separujgcej ruch rowerowy od podrdznych oczekujgcych na autobus (w
przypadku zatoki po lewej stronie opracowania planuje sie kontynuacje $ciezki
rowerowe] zakonczonej na zjezdzie do ogrodkéw dziatkowych).

Droga krzyzuje sie z ul. Narcyzéw.

3.3 Ulica Chabrow
Ulica biegnie od ronda w kierunku osiedla Chabréw. Droga ul. Chabréw — bedzie
posiadata nawierzchnie bitumiczng zdolng przenies¢ ruch o kategorii KR3. Ulica
posiada zmienng szerokos¢ jezdni. W najszerszym miejscu wynosi 12m wraz z pasem
do skretu w lewo w kierunku drogi wewnetrznej prowadzacej na osiedle Chabrow
oraz z pasem do skretu w prawo skierowanym na pétnoc ul. Luboszyckiej. Niweleta
jezdni zasadniczo powiela istniejacg niwelete. W bezposrednim otoczeniu ronda jest
wyniesiona w gore ze wzgledu na zabezpieczenie sieci cieptowniczej. Spadki
poprzeczne jezdni — daszek o nachyleniu 2%. Jezdnia wyposazona w obustronne
krawezniki betonowe ciezkie na tawie z betonu C12/15 z oporem. Wzdtuz jezdni
przewidziano obustronny $ciek przykraweznikowy z kamiennej kostki brukowej na
tawie z betonu cementowego C12/15. Wzdtuz podtnocnej i potudniowej czesci ulicy
przewidziano budowe chodnikéw o nawierzchni z betonowej kostki brukowej oraz
jednokierunkowych sciezek rowerowych o nawierzchni z betonu asfaltowego.
Chodnik oraz sciezka rowerowa majg szeroko$¢ 2m, oddzielone sg od jezdni pasem
zieleni o zmiennej szerokosci. W koncowej czesci opracowania ul. Chabréw nawigzuje
sie do istniejgcej jezdni, sciezki rowerowe nawigzujg sie do istniejacych
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jednokierunkowych sciezek, chodnik nawigzuje sie do istniejgcego chodnika. Spadki
poprzeczne na chodniku, Sciezce rowerowej oraz pasie zieleni skierowane w kierunku

drogi i zgodne z rysunkiem przekroju poprzecznego.

3.4 Ulica Tulipanéw

Ulice Tulipandw zaprojektowano jako ulice jednokierunkowa prowadzaca ruch
od ronda, bez mozliwosci wjazdu z powrotem. Zaprojektowano nawierzchnie
bitumiczng zdolng przeniesé ruch o kategorii KR2. Ulica posiada szerokos¢ jezdni 4m
poszerzong przy wylocie z ronda, natomiast w nawigzaniu do istniejgcej jezdni
rozszerza sie do 4,6m. Niweleta jezdni zasadniczo powiela istniejgcg niwelete. Jezdnia
wyposazona w obustronne krawezniki betonowe lekkie na tawie z betonu C12/15 z
oporem. Wzdtuz jezdni przewidziano obustronny sciek przykraweznikowy z kamiennej
kostki brukowej na tawie z betonu cementowego C12/15. Wzdtuz ulicy przewidziano
budowe chodnikéw po obu stronach ulicy o nawierzchni z kostki brukowe] o
maksymalnej szerokosci 2m. Po zachodniej stronie ul. Tulipanéw chodnik przechodzi
w opaske drogowg. W koricowe]j czesci opracowania ul. Tulipandéw nawigzuje sie do
istniejgcej jezdni. Spadki poprzeczne na chodniku skierowane w kierunku drogi i

zgodne z rysunkiem przekroju poprzecznego.

3.5 Ulica Narcyzéw

Droga ul. Narcyzow — bedzie posiadata nawierzchnie bitumiczng zdolng przeniesc
ruch o kategorii KR2. Ulica posiada szerokos¢ jezdni 6m poszerzajgcy sie w strone
skrzyzowania typu T z ul. Luboszycka. Niweleta jezdni zasadniczo powiela istniejgca
niwelete. Jezdnia wyposazona w obustronne krawezniki betonowe lekkie na tawie z
betonu C12/15 z oporem. Wzdtuz jezdni przewidziano obustronny Sciek
przykraweznikowy z kamiennej kostki brukowej na tawie z betonu cementowego
C12/15. Wzdtuz ulicy przewidziano budowe chodnika o nawierzchni z betonu
asfaltowego o szerokosci 2m, oddzielonego od jezdni pasem zieleni. Chodnik w
potudniowe] czesci opracowania nawigzuje sie do istniejgcego chodnika o szer. 1,8m.
W poétnocnej czesci ul. Narcyzéw i dalej wzdtuz ul. Luboszyckiej przechodzi w mieszany
cigg pieszo-rowerowy z jednokierunkowym ruchem rowerowym. Spadki poprzeczne na
ciggu pieszo-rowerowym skierowane w kierunku drogi i zgodne z rysunkiem przekroju

poprzecznego.
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Charakterystyczne wartosci

budowlanych:

okreslajace wielkosé

obiektu lub zakres

robot

ul. Luboszycka i ul. ul. Narcyzéw i ul.
Chabrow Tulipanéw

Klasa Drég YA D
Predkos¢ projektowa 40 km/h 30 km/h
Predkos¢ miarodajna 50 km/h 40 km/h
Szeroko$¢ pasa ruchu 3,0-5,5m 3-4,6m
Szerokos$¢ chodnikéw 2m max. 2m
Szerokos¢ Sciezek 2m -
rowerowych
Szerokos¢ ciggoéw pieszo - 3,0m -
rowerowych
Kategoria ruchu KR3 KR2

Whnioski wynikajace z obliczern przepustowosci skrzyzowania i torow przejazdu
samochodow ciezarowych przez rondo:
Po przeanalizowaniu badan pomiaru ruchu, oraz obliczen przepustowosci ronda
stwierdzono, ze zaprojektowane rondo wptynie korzystnie na poprawe ptynnosci
ruchu, zwiekszy przepustowo$é skrzyzowania, oraz zwiekszy bezpieczenstwo
uczestnikdw ruchu.
Analiza toréw przejazdu samochoddéw ciezarowych przez rondo pozwolita na
stwierdzenie iz geometria ronda jest zaprojektowana prawidtowo. Pojazdy ciezarowe i
autobusy majg zapewniong przejezdnos¢ w kazdym kierunku.

3.6 Sciezki rowerowe

Wszystkie $ciezki rowerowe znajdujgce sie w obrebie skrzyzowania s3g
dwukierunkowe. Sciezka rowerowa przy zachodniej czesci ulicy Luboszyckiej jest
jednokierunkowa i nawigzuje sie do istniejgcej Sciezki rowerowej. Rowerzysci w dalszej
czesci ul. Luboszyckiej zmierzajgcy w strone ronda muszg pod wiaduktem przejsé z
rowerem. Sciezka rowerowa nie moze pod nim biec ze wzgledu na brak odpowiednej
skrajni. Rowerzysci jadacy w strone pdétnocng ul. Luboszyckiej mogg dojechac sciezka
biegnaca po lewej stronie do zjazdu publicznego w kierunku ogrédkow dziatkowych lub
kontynuowaé dalszg podréz wiaczajgc sie do ruchu ulicznego. Zakornczenie Sciezki
rowerowej na zjezdzie umozliwia bezpieczne wigczenie sie rowerzystow do ruchu

ulicznego z petng mozliwoscia wyboru kierunku jazdy (witgczenie dwukierunkowe;j

Sciezki rowerowej bezposrednio do jezdni stwarzatoby ryzyko wjazdu ,pod prad”
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rowerzystow kierujgcych sie w kierunku podtnocnym). Natomiast rowerzysci
zmierzajgcy w strone ul. Chabréw maja wokoét ronda dwukierunkowe potgczenie. W
potnocnej czesci ulicy Luboszyckiej Sciezka rowerowa wraz z chodnikiem t3czg sie z
istniejgcym chodnikiem dopuszczajgcym ruch rowerdw. Przy ulicy Chabréw Sciezki
rowerowe zostaty zaprojektowane jako jednokierunkowe i tgczg sie z istniejgcymi
$ciezkami jednokierunkowymi. W miejscach przecie¢ sciezek rowerowych ze zjazdami
indywidualnymi ich niwelety zostaja zachowane, a niwelety zjazdéw zostaja
zaprojektowane tak, aby dopasowaé sie do projektowanych $ciezek rowerowych
zgodnie z wytycznymi GDDKIiA z 2012 r. ,Projektowanie zjazdéw przez drogi dla

rowerow”.

Podziat $ciezek rowerowych na jednokierunkowe i dwukierunkowe:

e Ul. Luboszycka — w kierunku centrum:

Na ul. Luboszyckiej, na odcinku od ronda w kierunku centrum po prawej stronie
projektowany jest cigg pieszo-rowerowy z dwukierunkowym ruchem rowerowym.
Sciezka rowerowa zakorczona na zjeidzie do posesji nr 17. Nastepnie $ciezka
rowerowa zaczyna sie za wiaduktem i do przejscia dla pieszych jest jednokierunkowa.
Za przejsciem dla pieszych faczy sie z istniejgcym dwukierunkowym ciggiem pieszo-
rowerowym. W przyszfosci planuje sie wykonanie przecisku w nasypie kolejowym i
potaczenie obu odcinkéw sciezki rowerowej co zapewni ciggto$é ruchu rowerowego.

Po lewej stronie ul. Luboszyckiej projektuj sie jednokierunkowy cigg mieszany pieszo-
rowerowy. Cigg zaczyna sie w rejonie skrzyzowania z ul. Narcyzow i faczy sie z

mieszanym ciggiem dwukierunkowym w rejonie ronda.
e Ul. Luboszycka - w kierunku obwodnicy:

Na ul. Luboszyckiej, na odcinku od ronda w kierunku obwodnicy po prawej stronie
projektowany jest cigg pieszo-rowerowy z dwukierunkowym ruchem rowerowym. Ciag
w poétnocnej czesci opracowania nawigzuje sie do istniejgcego ciggu mieszanego
pieszo-rowerowego.

Po lewej stronie ul. Luboszyckiej projektuje sie cigg pieszo-rowerowy z

dwukierunkowym ruchem rowerowym. Sciezka rowerowa korczy sie na zjezdzie do
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posesji nr 17. W przysztosci planuje sie rozbudowe sciezki rowerowej w kierunku

potnocnym.

e Ul. Chabrow:

Na ul. Chabréw, na odcinku od ronda po prawej stronie projektowany jest cigg pieszo-
rowerowy z jednokierunkowym ruchem rowerowym. Cigg nawigzuje sie do
istniejgcego ciggu pieszo-rowerowego.

Po lewej stronie, na odcinku od zjazdu na droge wewnetrzng do ronda,
projektuje sie cigg pieszo-rowerowy z jednokierunkowym ruchem rowerowym. Cigg
nawigzany jest do istniejgcego ciggu pieszo-rowerowego i w rejonie ronda fgczy sie z
projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym o dwukierunkowym ruchu rowerowym.

4. Warunki gruntowo-wodne

Na podstawie badan geologicznych i oceny geotechnicznej wykonanej przez
uprawnionego geologa stwierdzono wystepowanie gruntéw niejednorodnych
stratygraficznie i genetycznie o zrdznicowanej litologii i wtasciwosciach fizyko-
mechanicznych. Bezposrednio od powierzchni wystepujg grunty antropogeniczne n
zmiennej grubosci. Sg to nasypy niekontrolowane zawierajgce humus, rumosz
wapienny i gruz ceglany. Gtebsze partie podtoza budujg zwietrzeliny gliniaste wapieni
marglistych, mato wilgotne. Ze wzgledu na brak wystepujgcej wody w gruncie
zwietrzeliny gliniaste zakwalifikowano do grupy gruntéw G1, natomiast nasypy
niekontrolowane zakwalifikowano do grupy nosnosci G2. Zgodnie z przepisami grunty
zaszeregowane do innej grupy nosnosci niz G1 planuje sie doprowadzié¢ do parametrow
grupy G1 poprzez stabilizacje gruntu spoiwem hydraulicznym zgodnie z pkt. 5
zatgcznika nr 4 do Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U Nr 43 poz 430).

Poziom zwierciadfa wody gruntowe;j nie zostat osiggniety w zadnym z otwordow.

5. Uwarunkowania srodowiskowe
Brak zagrozen dla srodowiska oraz higieny i zdrowia.

Z uwagi na fakt, ze odcinek ma dtugos¢ mniejsza niz 1 km a co za tym idzie nie jest

odstapiony od wytypowania o wydanie decyzji o lokalizacji inwestycji celu publicznego

(projektowane zadanie nie spetnia wymagan §3 pkt. 60 Rady Ministrow z dnia
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9.11.2010 w sprawie przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie oddziatywaé na

Srodowisko). Planowana droga biegnie w terenie zabudowanym. Obszar objety
inwestycja jest terenem miejskim. W celu wyeliminowania ruchu pojazdéw ciezkich na
ul. Tulipandw wprowadzono strefe zamieszkania oraz ograniczenie tonazowe
dotyczgce wszystkich pojazdéw z wyjgtkiem komunikacji zbiorowej.

Nowa nawierzchnia bitumiczna spowoduje zmniejszenie poziomu hatasu
wywotanego ruchem pojazdéw, oraz obnizy emisje spalin do atmosfery. Poprawa
stanu nawierzchni przyczyni sie rowniez do zmniejszenia zapylenia wywotfanego przez
transport kotowy.

Inwestycja wigze sie z wycinkg drzew oraz krzewdw kolidujacych z przedsiewzieciem.
Przewiduje sie jednak nasadzenia rekompensacyjne oraz zatozenie trawnikéw.

Projekt nie bedzie oddziatywa¢ transgranicznie, nie jest zlokalizowany na
obszarach wodno-btotnych, obszarach o ptytkim zaleganiu wdd podziemnych,
obszarach lesnych, obszarach objetych ochrong (uje¢ wdéd podziemnych, zbiornikéw
wod srodlgdowych), obszarach wymagajgcych specjalnej ochrony ze wzgledu na
wystepowanie gatunkéw roslin i zwierzat oraz ich siedlisk przyrodniczych objetych
ochrong, w tym obszarach sieci Natura 2000.

6. Informacje dotyczace dziatek

Przedmiotowe dziatki nie lezg w strefie ochrony konserwatorskiej. Nie
podlegajg wptywom eksploatacji gérniczej. Dziatki nie figurujag w wykazie terendw
zamknietych z uwagi na obronnos¢ panstwa. Cze$é inwestycji znajdujgca sie na

dziatkach zamknietych jest objeta osobnym opracowaniem projektu budowlanego.

7. Parametry projektowanego uktadu drogowego

Projektowane drogi posiadajg parametry dobrane jak dla drég klasy ,,D i Z”
zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne

i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 z dnia 14 maja 1999r., poz. 430).

e Parametry techniczne jezdni - Rondo

- Szerokos$¢ pasa ruchu 7,3 m, w tym pierScien najazdowy 2,0m
- Spadki poprzeczne 2% jednostronny
- Kategoria ruchu KR3
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Klasa drogi

z

Nawierzchnia

Bitumiczna

e Parametry techniczne jezdni - ul .Luboszycka
- Szerokos¢ pasa ruchu 3,5 m + poszerzenia na tukach +
dodatkowy pas do skretu w prawo 3,5m
+ pas wiaczenia 3,5m
- Spadki poprzeczne 2% ( daszek ), jednostronny na tukach
- Spadek podtuzny Wg niwelety 0,7-4%
- Chodnik Szerokosc¢ 2,0 m
- Sciezka rowerowa Szerokos¢ 2,0 m
- Ciag pieszo - rowerowy Szerokosc 3,0m
- Kategoria ruchu KR3
- Klasa drogi z
- Nawierzchnia Bitumiczna
e Parametry techniczne jezdni - ul. Chabréw
- Szerokos$¢ pasa ruchu 3,0 m + dodatkowy pas do skretu w lewo
3,0m + dodatkowy pas do skretu w
prawo 3,0 m
- Spadki poprzeczne 2% (daszek)
- Spadek podtuzny Wg niwelety 1-4%
- Chodnik Szerokos¢ 2,0 m
- Sciezka rowerowa Szerokos¢ 2,0m
- Kategoria ruchu KR3
- Klasa drogi z
- Nawierzchnia Bitumiczna
e Parametry techniczne jezdni - ul. Tulipanéw
- Szerokos$¢ pasa ruchu 40m
- Spadki poprzeczne 2%
- Spadek podtuzny Wg niwelety 1,1-4%
- Chodnik Szerokos¢ max. 2,0 m
- Kategoria ruchu KR2
- Klasa drogi D
- Nawierzchnia Bitumiczna
e Parametry techniczne jezdni - ul. Narcyzéw
- Szeroko$¢ pasa ruchu 3,0m
- Spadki poprzeczne 2% (daszek)

Spadek podtuzny

Wg niwelety 0,6%

Cigg pieszo-rowerowy

Szerokos¢ 3,0m

- Kategoria ruchu KR2
- Klasa drogi D
- Nawierzchnia Bitumiczna
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Przekroje konstrukcyjne

Przekroje konstrukcyjne jezdni bitumicznych wg ,Katalogu Typowych Konstrukgji

Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych” GDDKIA (Gdarsk 2012)

e Przekroj konstrukcyjny - JEZDNIA KR2

- Warstwa Scieralna Beton asfaltowy AC11S gr.4cm
- Warstwa wigzaca Beton asfaltowy AC16W gr.8cm
- Podbudowa z kruszywa Kruszywo tamane 0/31,5 gr.20cm
stabilizowane mechanicznie
skropione emulsjg
szybkorozpadowg
- Podtoze wzmocnione Doprowadzenie gruntu do gr.20 cm
kategorii G1 — stabilizacja
cementem
- Podtoze gruntowe
e Przekroj konstrukcyjny - JEZDNIA KR3
- Warstwa Scieralna Mieszanka mastyksowo- gr.4cm
grysowa SMA 11
- Warstwa wigzaca Beton asfaltowy AC16W gr.5cm
- Podbudowa Beton asfaltowy AC22P gr.7 cm
- Podbudowa z kruszywa Kruszywo tamane 0/31,5 gr.20 cm
stabilizowane mechanicznie
- Podtoze wzmocnione Doprowadzenie gruntu do gr.20cm
kategorii G1 — stabilizacja
cementem
- Podtoze gruntowe

Przekréj konstrukcyjny jezdni betonowej wg ,Katalogu Typowych Konstrukcji

Nawierzchni Sztywnych” Zatacznik do zarzadzenia Nr 30 GDDKIA z dnia 16.06.2014 r.

Pozostate przekroje konstrukcyjne

e Przekrdj konstrukcyjny - chodnik

- Nawierzchnia Kostka betonowa gr.8cm
- Podsypka Cementowo-piaskowa 1:3 gr.3cm
- Podbudowa z kruszywa Kruszywo tamane 0/31,5 gr.15cm
stabilizowane mechanicznie

- Stabilizacja Stabilizacja gruntu cementem gr.10 cm
- Podtoze gruntowe

e Przekroj konstrukcyjny - cigg pieszo - rowerowy
- Nawierzchnia Beton asfaltowy AC8S gr.4cm
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Podbudowa Kruszywo tamane 0/31,5 gr.15cm
stabilizowane mechanicznie
Stabilizacja Stabilizacja gruntu cementem gr.10 cm

Podtoze gruntowe

e Przekroj konstrukcyjny — zjazdy indywidualne i publiczne
Nawierzchnia Kostka betonowa gr.8cm
Podsypka Cementowo-piaskowa 1:3 gr.3cm
Podbudowa Kruszywo tamane 0/31,5 gr.20 cm

stabilizowane mechanicznie
Stabilizacja Stabilizacja gruntu cementem gr.20 cm
Podtoze gruntowe

e Przekroj konstrukcyjny — pierscien najazdowy
Nawierzchnia Kostka kamienna 16/18 gr.18 cm
Podsypka Cementowo-piaskowa 1:3 gr.3-5cm
Podbudowa zasadnicza Beton cementowy C20/25 gr.24 cm
Stabilizacja Stabilizacja gruntu cementem gr.15cm
Podtoze gruntowe

e Przekrdj konstrukcyjny — wyspy dzielgce
Nawierzchnia Kostka betonowa czerwona gr.8cm
Podsypka Cementowo-piaskowa 1:3 gr.3cm
Podbudowa Kruszywo tamane stabilizowane | gr. 15cm

mechanicznie 0/31,5
Podtoze gruntowe
e Przekroj konstrukcyjny — dodatkowe tuki
Nawierzchnia Kostka kamienna 16/18 gr.18 cm
spoinowana zaczynem
cementowym
Podsypka Cementowo-piaskowa 1:3 gr.3cm
Podbudowa Beton cementowy C20/25 gr.20cm
Stabilizacja Stabilizacja gruntu cementem gr.20cm

Podtoze gruntowe

Dodatkowe tuki nalezy dylatowaé co ok. 10m? bitumiczng masa zalewowa.

e Przekroj konstrukcyjny — zatoka autobusowa
Nawierzchnia Kostka kamienna 16/18 gr.16 cm
spoinowana zaczynem
cementowym
Podsypka Cementowo-piaskowa 1:3 gr.3-5cm

18



- Podbudowa zasadnicza Beton cementowy C20/25 gr.20 cm

- Stabilizacja Stabilizacja gruntu cementem gr.15cm

- Podtoze gruntowe

8. Profile podtuzne i niwelety

Projekt przewiduje przytagczenie niwelety projektowanego ronda oraz
przylegtych drég do niwelet istniejgcych drég publicznych poza skrzyzowaniem. Planuje
sie podniesienie niwelety ronda oraz przylegtych drég zgodnie z czescig rysunkowg w
celu zwiekszenia gtebokosci przewododw cieptowniczych umieszczonych w zelbetowych
kanatach prostokatnych. Zgodnie z wytycznymi GDDKIA, niwelete zjazdédw na odcinku

pasa zieleni nalezy dostosowac do niwelety ciggu pieszo-rowerowego.

9. Wyposaienie konstrukcji drogi oraz elementy towarzyszgce

- kraweznik drogowy: 15x30x100 cm na fawie z oporem z betonu C12/15, ciezki
- kraweznik drogowy: 20x30x100 cm na fawie z oporem z betonu C12/15, ciezki
- kraweznik drogowy: 15x30x100 cm na fawie z oporem z betonu C12/15, lekki

- obrzeze betonowe: 8x30x100cm na tawie betonowej z betonu C12/15,

10. Roboty ziemne

Prace w humusie

Przed przystgpieniem do robét ziemnych nalezy zdjgé wierzchnig warstwe humusu.
Humus zalezy zdjg¢ sprzetem mechanicznym, wywiez¢ i zmagazynowac na sktadowisku
wykonawcy. Nie nalezy dopusci¢ do zmieszania humusu z gruntem uzywanym do
formowania nasypow.

Wykopy

Wykopy nalezy wykonywac zgodnie z SST z zachowaniem zasad BHP.
Nasypy
Do wykonania nasypéw nalezy uzywac gruntu niewysadzinowego o parametrach nie
nizszych niz: CBR>35, k>8m/d.
Dopuszcza sie uzycie gruntu pochodzgcego z wykopdw oraz recyklingu pod warunkiem
spetnienia powyzszych wymagan. Parametry zageszczenia muszg spetnia¢ wymagania
stawiane przez SST.
Skarpy
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W miejscach gdzie tworzone sg skarpy projektuje sie skarpy o nachyleniu 1:1,5. Skarpe
przy ulicy Luboszyckiej projektuje sie jako wzmocniong, natomiast wszystkie pozostate

jako nieumocnione, obsiane trawa.

11. Rozwiazania konstrukcyjne przepustu przez nasyp kolejowy
Projekt zaktada wykonanie przepustu zelbetowego przechodzgcego przez nasyp
kolejowy. Planowany przepust znajduje sie na terenie nalezgcym do PKP opisanym w

odrebnym opracowaniu.

12. Odwodnienie — kanalizacja deszczowa
12.1 Informacje ogdlne, opis koncepcji i przebiegu trasy kanalizacji deszczowe;j.
W zwigzku z przebudowg skrzyzowania ulic Luboszyckiej — Chabréw — Narcyzéw —

Tulipandéw projektuje sie réwniez przebudowe kanalizacji deszczowe;.

Projektuje sie odwodnienie drog poprzez system kanalizacji deszczowej sktadajacy
sie z wpustow deszczowych typowych odprowadzanych do istniejgcej sieci kanalizacji

deszczowej.

Whpiecie przykanalikéw deszczowych do istniejgcej sieci przewiduje sie za pomoca
istniejgcych lub projektowanych studzienek.

Obliczeniowa ilos¢ wody opadowej z terenu przebudowywanego skrzyzowania ulic
Luboszyckiej — Chabréw — Narcyzéw — Tulipandéw wynosi ok. 106 |/s. Wody opadowe
odprowadzane bedg z nawierzchni jezdni, chodnikéw, S$ciezki rowerowej oraz z
terendw zielonych. Przyjeto natezenie deszczu réwne 150 I/s*ha.

Docelowym odbiornikiem wéd opadowych jest rzeka Odra.

Rozstaw wpustéw deszczowych pokazano na planie sytuacyjnym.

12.2 Elementy sieci kanalizacji deszczowej.
Wszystkie elementy sieci kanalizacji deszczowej muszg spetniaé wymagania ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004 r. ,,0 wyrobach budowlanych” z pdzniejszymi zmianami, ostatnie
zmiany Dz. U. z 2014 r. poz. 883, z 2015 r. poz. 1165. w szczegdlnosci w zakresie

znakowania oraz deklaracji producenta co do zgodnosci i wiasciwosci uzytkowych.

Wopusty uliczne
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W celu odwadniania jezdni przewiduje sie wpusty uliczne typowe, ptaskie, kotnierzowe
400x600 klasy D400 z zawiasem i ryglem usytuowane poza jezdnig (obudowa wpustu
kraweznikiem). Zwieczenia wpustéw sciekowych powinny spetnia¢ wymagania normy
PN-EN 124:2000.

Wpusty sytuowaé w najnizszych punktach ciggéw komunikacyjnych.

Wpusty osadzié¢ na kregach betonowych ®0,50m. Wpusty wykona¢ o 0,8m gtebsze od
wlotu do rury odptywowej, tak aby uzyskac osadnik o gt. 0,8m.

Prefabrykaty betonowe powinny by¢ wykonane z betonu klasy co najmniej C35/45
oraz nasigkliwosci nie wiekszej, niz 6%.

Zwienczenie studzienki wykonac ze zbrojonego pierscienia wienczagcego pod wpust.
Ponadto wpusty uliczne wyposazy¢ w tapacz zanieczyszczen statych, typu wiaderko ze
stali ocynkowanej z rgczkg do wyjmowania.

Nalezy pamietaé o wyprofilowaniu nawierzchni w kierunku wpustdéw.

Przykanaliki deszczowe.

Przykanaliki wpustéw deszczowych nalezy wykonac z rur z tworzywa sztucznego ¢ 200
o sztywnosci obwodowej SN8 -8kN/m2, wg ISO 9969. Stosowac rury jednowarstwowe,
niespienione klasy S.

Przewiduje sie wpiecie przykanalikow z wpustéw do sieci za posrednictwem
istniejgcych studzienek.

Whpiecie do studzienki powinno by¢ realizowane na wysokosci nie wiekszej, niz 0,5m
nad dnem studzienki. W przypadku wiekszej wysokosci wpiecia nalezy wykonywaé
wpiecia kaskadowe. Przy potgczeniu rur kanalizacyjnych ze Sciang studni stosowac
zamontowane fabrycznie przejscia szczelne.

Zastosowane rury i ksztattki muszg by¢ ze sobg kompatybilne, a wiec stanowi¢ jeden
system i by¢ produkowane przez jednego producenta (ze wzgledu na réznice w
tolerancji wykonania).

Spadek z jakim zaprojektowano przykanaliki deszczowe wynika z uksztattowania terenu

oraz podziemnego uzbrojenia.

Studnie
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Projektuje sie wpiecie przykanalikow do istniejgcych i projektowanych studni
deszczowych.

Projektuje sie wymiane istniejgcych pokryw studzienek oraz regulacje do rzednej
projektowanej nawierzchni drogowe;.

Projektuje sie montaz studni z prefabrykatéw betonowych ®1200 oraz ®1500. Studnie
kanalizacyjne  betonowe  powinny spetnia¢é  wymagania normy  PN-EN
1917:2004/AC:2009. Zastosowaé studnie z gotowym, monolitycznym dnem,
wyposazone fabrycznie w stopnie wiazowe oraz przejscia szczelne dla przewoddw.
Studnie muszg by¢ wykonane w catosci (tacznie z kinetg) z betonu klasy co najmniej
C35/45, a wykonanie i sposdb tgczenia kregdw musi gwarantowaé catkowitg
szczelnosc.

Jako przykrycie studni zastosowaé wifazy kanalizacyjne okragte @600 mm
samopoziomujace, z wentylacjg, klasy D400, z pokrywg zeliwno-betonowg z wktadka
amortyzacyjng wtopiong w pokrywe. Dla studni usytuowanych w jezdni stosowac
dodatkowo ptyte odcigzajaca.

Wymogi jakie muszg spetnia¢ wtazy kanatowe okresla norma PN - EN 124:2000.
Studzienka powinna posiadaé¢ klamry ztazowe montowane mijankowo co 30cm.
Stopnie ztazowe powinny spetnia¢ wymagania normy PN-64/H-74086.

Przejscia przez Sciany studzienek powinny by¢ szczelne, z zastosowaniem gotowych
adapterow.

Studzienke wykonaé zgodnie z instrukcjami producenta.

12.3 Wykopy i uktadanie rur

Roboty ziemne zwigzane z przebudowa kanalizacji deszczowej bedy wykonywane
metoda wykopowg i zostang poprzedzone rozebraniem istniejgcych nawierzchni, w
ramach robot branzy drogowe;.

Rozpoczecie prac wymaga wytyczenia osi wykopu w miejscu kanalizacji deszczowej,
zgodnie z planem sytuacyjno-wysokosciowym. RAwnoczesnie nalezy zlokalizowac i
zabezpieczy¢ pozostate istniejgce uzbrojenie podziemne. Nie wyklucza sie
wystepowania sieci nie zinwentaryzowanych. Przyjeta technologia wymiany i budowy
elementow kanalizacji deszczowej przewiduje wykonanie wykopow

waskoprzestrzennych, umocnionych. Szerokos¢ wykopdédw nalezy dostosowaé do
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Srednicy prowadzonego kanatu (wykopy szersze o min 80cm od zewnetrznej Srednicy
Scianki kanatu). Wykopy obiektowe pod studnie muszg by¢ o 50-60 cm szersze liczac od
$cianki studni.

Wykopy prowadzi¢ mechanicznie w miejscach gdzie jest to mozliwe do gtebokosci 0,15
m powyzej rzednej dna wykopu. Dalej wykopy prowadzi¢ recznie. W sasiedztwie
istniejgcego uzbrojenia wykopy nalezy prowadzi¢ recznie na catej gtebokosci.

W przypadku wystgpienia wody gruntowej nalezy zastosowac obudowe petna.

W trakcie uktadania kanatu deszczowego wykopy powinny by¢é odwodnione.
Nie mozna dopusci¢ do wyptukiwania gruntu w wyniku przecieku wody gruntowej oraz
nalezy ograniczy¢ ryzyko zalewania wykopow przy wystepowaniu opadow.

Stare rury i wpusty nalezy zdemontowaé i trwale usungé z gruntu. Utylizacja
elementow z rozbiérki we wtasnym zakresie Wykonawcy.

W warunkach ruchu ulicznego, juz w momencie rozkfadania wykopdw nalezy
przewidzie¢ przykrycia wykopdédw pomostami dla przejscia pieszych lub przejazdu.
Wykop powinien by¢ zabezpieczony barierkg o wysokosci 1,0m, a w nocy oswietlony
Swiattami ostrzegawczymi. Urobek sktadowac poza pasem jezdni w miejscu wskazanym
przez Inwestora i Inspektora nadzoru. Wszelkie roboty w pasie drogowym prowadzié
przy jak najkréotszym czasie wytgczenia odcinka jezdni z ruchu pieszego i
samochodowego.

Rury uktada¢ na podsypce piaskowej o gr. 15cm. Nad rure nalezy stosowaé zasypke z
piasku o gr. 20cm. Podsypka winna by¢ zageszczona do wskaznika min. IS = 1,0.
Zasypke do wysokosci 0,2m nad kanatami zasypywac recznie z recznym zageszczeniem.
Pozostatg cze$s¢ wykopu mozna zageszcza¢ mechanicznie przy pomocy S$rednich i
ciezkich urzadzen mechanicznych zasypujgc warstwowo, co 0,30 - 0,40 m gruntami
niespoistymi zageszczajac je do wskaznika min. IS = 1,0. Zageszczanie zasypki powinno
by¢ systematycznie badane.

Roboty zwigzane z montazem jak i uktadaniem rur nalezy wykonywac zgodnie z
wytycznymi producenta rur.

W miejscach gdzie zagtebienie rurociggu jest mniejsze niz 1,2 m. do gérnej krawedzi
rurociggu, stosowac docieplenie warstwg keramzytu gr. 30cm. W przypadku utozenia
rurociggu ptycej, niz 1,0m do gérnej krawedzi rurociggu w miejscu ruchu pojazdéw,

zastosowac zabezpieczenie rurociggu przed zgnieceniem.
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12.4 Skrzyzowanie z istniejacg infrastruktura.

W obszarze projektowanych nawierzchni znajdujg sie istniejgce sieci i urzadzenia
podziemne. Wszystkie napotkane przewody podziemne na trasie wykonywanego
wykopu pod projektowang kanalizacje deszczowg krzyzujgce sie lub biegngce
rownolegle z wykopem nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem, a w razie potrzeby
podwiesi¢ w sposéb zapewniajgcy ich eksploatacje. W terenie moga wystgpic¢ takze
niezinwentaryzowane sieci i urzgdzenia podziemne, ktére po odkryciu nalezy zgtosié
odpowiednim stuzbom. Przed rozpoczeciem prac podstawowych nalezy wykonaé
recznie przekopy kontrolne, celem szczegétowego zlokalizowania uzbrojenia
podziemnego. Prace te nalezy prowadzié¢ pod nadzorem uzytkownika tego uzbrojenia, z
wczesniejszym pisemnym powiadomieniem, ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi na
obowigzujgce wymagania BHP.

e O rozpoczeciu prac w obrebie istniejgcych sieci nalezy powiadomié ich
wiascicieli.

e Przed przystgpieniem do prac ziemnych nalezy wykonac¢ reczne odkrywki i
okreslic rzeczywisty przebieg uzbrojenia podziemnego, pod nadzorem
przedstawiciela wtasciciela lub dysponenta danego uzbrojenia.

e W obrebie istniejgcych sieci uzbrojenia podziemnego wszelkie roboty a w
szczegblnosci roboty ziemne nalezy prowadzi¢ recznie z zachowaniem
najwiekszej ostroznosci zwracajgc uwage na sygnaty ostrzegawcze uzbrojenia
podziemnego (tasmy ostrzegawcze, obsypka piaskowa itp.), pod nadzorem
przedstawicieli wtascicieli uzbrojenia podziemnego.

e Wszelkie napotkane urzadzenia energetyczne i gazowe nalezy traktowac jako
czynne i grozace porazeniem lub wybuchem.

e W obrebie opracowania znajdujg sie kable energetyczne. Na etapie projektu nie
stwierdzono kolizji z istniejgcymi kablami elektroenergetycznymi. Niemniej
jednak, w przypadku stwierdzenia, podczas prowadzenia robét ziemnych, ze
kable energetyczne biegng na nienormatywnej gtebokosci (wg. normy N SEP-E-

004), nalezy zabezpieczyé odkryte kable energetyczne przez zatozenie
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ostonowych rur dla kabli

e Od stupéw energetycznych i oswietleniowych nalezy zachowa¢ odlegtos¢ min
1,5 m. W razie koniecznosci zastosowaé stosowne podparcia i zabezpieczenia
lub stosowac bezwykopowa metode uktadania rurociggow.

e Pod i w poblizu linii energetycznych i telekomunikacyjnych napowietrznych
zabrania sie uzywania sprzetu o wysokim zasiegu.

e |Istniejgce sieci teletechniczne, elektryczne i gazowe nalezy zabezpieczyé
zgodnie z obowigzujacymi przepisami,

e Nieczynne urzadzenia, sieci, kanaty nalezy trwale usungé z gruntu w
porozumieniu z ich wtascicielami.

e W przypadku odkopania nie ulokowanego na mapie uzbrojenia podziemnego,
wstrzymad roboty, zgtosié kierownikowi robét i ustali¢ pochodzenie nieznanego
uzbrojenia.

e W razie koniecznosci, stosowac¢ na istn. uzbrojeniu rury ostonowe, zgodnie ze
stosownymi wytycznymi oraz zgodnie z Warunkami wydanymi przez gestorow
uzbrojenia.

e |Istniejgce studnie na kanalizacji deszczowej wyregulowaé¢ do niwelety
projektowanej nawierzchni.

e Wszystkie studnie, urzadzenia, skrzynki podnie$é¢ do poziomu projektowanych
nawierzchni, nalezy przewidzie¢ regulacje pionowg wszystkich studni wraz z
wymiang zwieniczen i wtazéw zeliwnych.

e Naczelng zasadq jest zabezpieczenie istn. uzbrojenia zgodnie z wytycznymi

wydanymi przez gestorow sieci.

12.5 Uwagi koncowe.
- Przy usytuowaniu urzgdzen i sieci na dziafce budowlanej obowigzujq wytyczne
Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dn. 12.04.2002r., Dz. U. Nr 75 wraz z
pozniejszymi zmianami.
- Wszystkie roboty zwigzane z remontem sieci kanalizacji deszczowej nalezy
wykonywac zgodnie z obowigzujgcymi Warunkami Technicznymi Wykonania i Odbioru

Robot Budowlano-Montazowych, Polskimi Normami, Normami Branzowymi,
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warunkami podanymi w uzgodnieniach, przepisami BHP oraz zaleceniami i uwagami
inspektora nadzoru i pozostatych stuzb budowlanych i paristwowych.

- Przed wykonywaniem robdt nalezy skonfrontowaé rzedne na mapie syt.-
wysokosciowej ze stanem faktycznym (dokona¢ pomiaréow wstepnych) oraz zwrdcic
uwage na kolizje z istn. uzbrojeniem (zwfaszcza te nienaniesione na mapie syt.-
wysokosciowej) i zaadoptowac do stanu rzeczywistego (np. poprzez zmiane wysokosci
studzienki, zwiekszenie spadku rurociggu).

- Rzedne wpustow nalezy dostosowaé do rzednej terenu uzyskanej po ufozeniu
nawierzchni drogowej. Ewentualne rozbieznosci z rzednymi wpisanymi do projektu
nalezy skorygowac.

- wpusty nalezy montowaé w najnizszych punktach terenu. W przypadku, gdy
rzeczywista lokalizacja najnizszego punktu terenu bedzie inna, niz zatozona w projekcie,
nalezy wpust zamontowac w najnizszym punkcie terenu, domierzonym w terenie.

- istn. Pokrywy studzienek, wyregulowac do rzednej nawierzchni drogowe;.

- roboty ziemne prowadzi¢ od miejsc najnizszych pod gére, by ufatwié¢ sptyw wéd
gruntowych w wykopach. W miejscach skrzyzowan kolektora deszczowego z
istniejgcym uzbrojeniem podziemnym wykopy nalezy wykonywac recznie.

- Przed przystgpieniem do robdét ziemnych nalezy zgtosi¢ poszczegdlnym
Uzytkownikom uzbrojenia podziemnego o terminie prowadzenia robét i potrzebie
zabezpieczenia nadzoru z ich strony na czas wykonywania robét.

- Przed rozpoczeciem robdt nalezy wykonaé odkrywki kontrolne dla szczegdétowego
zlokalizowania danego uzbrojenia. Wszelkie uszkodzenia przewoddéw obcych nalezy
niezwtocznie zgtosié¢ wtasciwemu uzytkownikowi.

- Rurociagi uktada¢ nalezy w suchych i zabezpieczonych wykopach.

- Stare rury i studnie nalezy zdemontowac i trwale usung¢ z gruntu.

- Po zakoriczonych robotach drogowych nalezy przewidzie¢ ptukanie oraz kamerowanie
catej sieci kanalizacji deszczowej (nowo wybudowanej i istniejgcej) znajdujgcej sie w
obrebie inwestycji.

- Wykonane sieci nalezy zgtosi¢ do odbioru technicznego i przekazania do eksploatacji.
Do odbioru nalezy przedtozy¢ inwentaryzacje geodezyjng powykonawczg sieci.

- Realizujgc Inwestycje nalezy zabezpieczy¢ przed zniszczeniem, uszkodzeniem lub

przesunieciem punkty osnowy geodezyjnej poziomej i wysokosciowe;.
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13. Oswietlenie uliczne

W ramach realizacji zadania przewidziano przebudowe oswietlenia wzdtuz
wszystkich przebudowywanych ulic. Dodatkowo wprowadzono punkty doswietlania
przejs¢ dla pieszych. Szczegdétowe rozwigzania branzy elektrycznej zawiera projekt

wykonawczy elektryki — osobne opracowanie.

14. Kolizje z sieciami

W ramach realizacji zadania nalezy zabezpieczy¢ lub usungc kolizje z sieciami
opisanymi osobno w poszczegdlnych branzach.
Istniejgce pokrywy studni rewizyjnych i skrzynek armatury na sieci wodociggowej

wyregulowad do rzednej projektowanej nawierzchni drogowe;.

14.1. Przebudowa sieci gazowej n/c.

14.1.1. Zakres opracowania.
Projekt obejmuje swoim zakresem przebudowe istniejgcej sieci gazowej n/c DN50,

100, 150, 200, 250 stalowej. Przebudowa fragmentdow sieci gazowej zwigzana jest z
budowg ronda na skrzyzowaniu ulic, Luboszycka, Chabréw, Narcyzow, Tulipanéw w

Opolu.

14.1.2. Opis sieci gazowej.
Sie¢ gazowa przebudowywana bedzie na odcinku A-B-C-D (zgodnie z projektem

zagospodarowania terenu). Sie¢ gazowg zaprojektowano z rur PE100 RC SDR11 o
$rednicach:

- dn160 o tacznej dtugosci ok. 80 m,

- dn225 o tacznej dtugosci ok. 231 m,

Projektowana sie¢ gazowa odpowiada wymogom Rozporzgdzenia Ministra Gospodarki
z dnia 26 kwietnia 2013r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac sieci gazowe i ich usytuowanie (Dz. U. RP poz 640, z dnia 26.04.2013 r.).
Sie¢ gazowa projektuje sie w | klasie lokalizacji.

Szerokos$¢ strefy kontrolowanej dla przedmiotowego gazociggu wynosi 1,0 m.
Projektowane odcinki sieci spigé z istniejgcym gazociggiem.
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Sie¢ gazowg PE dn160 na odcinku D-Tr3 nalezy jednostronnie wtgczy¢ do istniejgcej
sieci gazowej niskiego cisnienia stalowej DN150 w punkcie D za pomocg kolana PE
dn160/90° z przej$ciem rurowym PE Dn160/ stal DN150, natomiast drugostronnie spig¢
z projektowang siecig gazowa niskiego ci$nienia PE dn225 za pomocag trdjnika Tr3.

Sie¢ gazowg PE dn225 na odcinku AB nalezy jednostronnie wtaczy¢ do istniejgcej sieci
gazowej niskiego cisnienia stalowej DN200 w punkcie A oraz drugostronnie wtgczy¢ do
istniejgcej sieci gazowej niskiego ci$nienia stalowej DN250 w punkcie B.

Spiac¢ z projektowang siecig gazowaq niskiego cisnienia PE dn225 oraz istniejgca siecig
stalowg DN100 za pomoca tréjnika Tr2.

W miejscach faczenia projektowanych sieci z istniejgcymi stosowac na istniejgcej sieci
zasuwy odcinajgce stalowe DN 100, DN150 oraz DN200.

Istniejgce przytacza gazu wiaczyé do projektowanej sieci na tréjniki @160/63PE,
$225/63PE z przejsciami rurowymi i zasuwami odcinajgcymi DN50.

Przebudowa sieci gazowej zostanie wykonana kosztem i staraniem Inwestora.
Wiaczenie projektowanych odcinkéw do czynnej sieci gazowej niskiego cisnienia
dokona¢ pod nadzorem przedstawiciela Zaktadu Gazowniczego w Opolu. Wiaczenia
dokonac po uprzednim odcieciu przeptywu gazu.

Nalezy zapewnic ciggtos¢ doptywu gazu do odbiorcow.

Wytaczong z eksploatacji sie¢ gazowaq nalezy trwale odcigc i fizycznie zlikwidowac.

W miejscach przekroczen przektadanego gazociggu z jezdnig stosowac na gazociggu
rury ochronne z tworzywa sztucznego o 2 s$rednice wieksze od projektowanego
gazociggu.

Na rurach wprowadzanych do rur ostonowych powinny byé zatozone pierscienie
dystansowe. Koncéwki rury ostonowej zamkna¢ manszetami. Montowac w taki sposéb,
aby miejsce potaczenia rurociggu gazowego znajdowato sie poza obrebem rury

ostonowe;j.

14.1.3. Materiat projektowanego gazociggu.
Rury i ksztattki gazowe

Nalezy stosowac fabrycznie nowe rury i ksztattki z polietylenu klasy SDR11 PE100RC
spetniajgce wymogi norm: PN-EN 1555-1 i PN-EN 1555-2 oraz publicznej specyfikacji
PAS 1075 ,,Rury z polietylenu do alternatywnych technologii uktadania”. Przewiduje sie
rurociag sieci gazowej wykonany z rur PE100RC SDR11 o srednicach ®63, ®110, ®160,
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®225, w kolorze pomaranczowym, posiadajacych  aktualny atest — certyfikat
zgodnosci.

Dtugosci projektowanych odcinkdw sieci gazowej przedstawiajg sie nastepujaco:
-dn160 ok.80 m,

-dn225 ok. 231 m,

Stosowac rury i ksztattki z tego samego materiatu. Stosowaé ksztattki do zgrzewania
doczotowego. Rury i ksztattki stalowe tgczyé za pomoca spawania elektrycznego. W
miejscach spawanych nalezy izolowaé ztgcza stosujgc samoklejgce tasmy z folii
polietylenowe;.

Wykaz ksztattek niezbednych do montazu gazociggu przedstawiono na schemacie

montazowym gazociggu.

14.1.4. Montaz rur i ksztattek.
Rury faczy¢ poprzez zgrzewanie doczotowe.

Montaz rur i ksztattek nalezy prowadzi¢ przestrzegajac szczegdtowych instrukcji
opracowanych przez producentéw materiatdw i urzadzen zgrzewczych.
Ponizej podano ogdlne zasady montazu rur PE:

- Zgrzewanie doczotowe mozna stosowac tylko dla rur i ksztattek o $rednicach
nie mniejszych niz 90mm.

- Przy zastosowaniu rur rozwijanych z bebna nalezy stosowac tylko zgrzewanie
elektrooporowe.

- Rury cig¢ prostopadle do osi i oczysci¢ ze strzepdw materiatu.

- Konice rur chroni¢ przed zabrudzeniem i zattuszczeniem, a tuz przed
zgrzewaniem oczysci¢ powierzchnie przez skrawanie, usungc¢ widry przez
oczyszczenie szczotky, nie dotykac¢ rekami.

- Zgrzewania nie nalezy wykonywaé w temperaturze nizszej niz 0°C oraz podczas
mgty, niezaleznie od temperatury otoczenia. W czasie opaddow lub wiatru
stosowaé namioty ostonowe nad miejscem wykonywania pofgczenia. Montaz
gazociggu powinien odbywac sie w temperaturze od 0° do 30° C.

- Stosowac chtodzenie naturalne przez co najmniej 20 minut, pozostawiajgc na
ten czas pofgczenie w zacisku montazowym. Szybkie oziebienie strefy

zgrzewania lub stosowanie srodkéw chtodzgcych jest niedopuszczalne.
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Zmiane kierunkdéw trasy projektuje sie z zastosowaniem ksztattek oraz przez naturalne
wygiecie rur PE. Minimalny promien giecia rur PE jest zalezny od temperatury
otoczenia w czasie montazu. Przy wykonywaniu tukdw przez naturalne wygiecie rur PE
nalezy stosowaé promienie giecia nie mniejsze od wartosci podanych w ponizszej

tabeli:

Temperatura otoczenia 20°C 10°C 0°C

Minimalny promien giecia 20 x Dz 35xDz 50 x Dz

Niedopuszczalne jest formowanie tukdw na budowie przez podgrzewanie rury.

14.1.5. Oznaczenie sieci i przytgczy gazu.
Sie¢ oraz przytacza gazu powinny byé oznakowane zgodnie ze Standardami

Technicznymi obowigzujgcymi w Polskiej Spétce Gazownictwa sp. z 0.0. Oddziat w
Zabrzu tj. ST-IGG-1001+1004:2011. Trase gazociggu oznakowaé z6itg tasma
ostrzegawczg z PE i drutem sygnalizacyjnym. Zachowac ciggtos¢ elektryczng przewodu
lokalizacyjnego wzdtuz projektowanej sieci i przytaczy oraz potgczy¢ go z przewodem
lokalizacyjnym istniejgcej sieci i przytaczy w miejscach spiecia. Koncéwki drutu
sygnalizacyjnego z Cu nalezy wyprowadzi¢ do projektowanych skrzynek ulicznych.
Tasme ostrzegawczg nalezy uktadaé w odlegtosci 0,4 m nad gazociggiem. Gtebokos¢
utozenia tasmy wzgledem poziomu terenu powinna wynosi¢ co najmniej 0,3 m pod
terenem. Punkty charakterystyczne np. zawdr odcinajacy, odgatezienie od gtéwnego
gazociggu nalezy oznakowac¢ poprzez tablice orientacyjne. Tablice orientacyjne
powinny by¢ umocowane w potozeniu pionowym tak, aby ptaszczyzna tablicy byta

rownolegta do osi gazociggu. Tablice umiesci¢ 2,5 m nad terenem.

14.1.6. Technologia wykonania gazociggu.
W celu zapewnienia ciggtosci doptywu gazu w miejscach wtgczen nalezy zastosowac

bezwyptywowa metode wstrzymania przeptywu strumienia gazu.

Zasadnicze etapy wykonania wstrzymania przeptywu bez jego przerwania to:

> wybdr miejsca na spawanie fittingdw i kréécoéw do wykonania wstrzymania
przeptywu oraz witgczenia gazociggu obejsciowego;

> pasowanie oraz spawanie fittingdw i krédécdw na czynnym gazociggu, po obu

stronach przeznaczonego do wydzielenia odcinka;
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> montaz tymczasowych zasuw ptytowych;

> montaz maszyny do wiercenia;

> cisnieniowa préba szczelnosci zmontowanego zestawu oraz badanie nieniszczace
spoin;

> wykonanie wiercen w sciance rurociggu na zamontowanych fittingach i kré¢cach;

> montaz i pofaczenie gazociggu obejsciowego (BY-PASS'u);

> montaz maszyn do wstrzymania przeptywu i uruchomienie gazociggu obejsciowego;
> wstrzymanie przeptywu poprzez wprowadzenie do wnetrza gazociggu gtowicy
zamykajgcej;

> odgazowanie i napetnienie azotem wydzielonego odcinka;

> balonowanie;

> wykonanie prac wtasciwych na wydzielonym odcinku.

Po zakonczeniu prac na wydzielonym odcinku wykonuje sie nastepujace czynnosci:

> usuniecie balonéw oraz montaz przeciwkotnierzy na kréécach do balonowania;

> odpowietrzenie i nagazowanie wydzielonego odcinka poprzez by-pass maszyny
wstrzymujgcej przeptyw;

> przywrdcenie przeptywu poprzez podniesienie gtowic zamykajacych oraz demontaz
maszyn do wstrzymania przeptywu;

> zamkniecie przeptywu w gazociggu obejsciowym, odgazowanie i demontaz by-pass'u;
> przyspawanie kuponow (wycietych fragmentéw rury) do korka L-O-R;

> demontaz maszyny do wiercenia i zakorkowanie fittingdw korkiem L-O-R;

> demontaz urzadzen;

> zaslepienie fittingdw i krd¢cow przeciwkotnierzami.

14.1.7. Prace ziemne.
Przed przystgpieniem do prac ziemnych nalezy wytyczyé w terenie trase gazociggu.

Wytyczenia powinien dokonac¢ uprawniony geodeta. Prace geodezyjne wykonywac
zgodnie z ,Instrukcjg wykonywania prac geodezyjnych dla potrzeb Polskiej Spoétki
Gazownictwa Sp. z 0.0.” oraz dokumentu pt. Jednolite zasady projektowania, budowy i
odbioru gazociggéw oraz przytaczy gazu w Polskiej Spotce Gazownictwa sp. z o.o.
Oddziat w Zabrzu".

W przypadku wystepowania duzego zageszczenia uzbrojenia podziemnego wskazane
jest wykonanie przekopdw oraz powiadomienie uzytkownikéw urzgdzen podziemnych.
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Roboty ziemne pod projektowany gazocigg wykonywaé nalezy recznie w miejscach
duzego zageszczenia uzbrojenia podziemnego. W miejscach kolizji z istniejgcym
uzbrojeniem podziemnym nalezy prace ziemne 2,0 m przed i za tym uzbrojeniem
prowadzic¢ szczegdlnie ostroznie. Przewiduje sie wykonywanie robét ziemnych zaréwno
przy uzyciu sprzetu mechanicznego, jak i recznie.

Z uwagi na ograniczong ilos¢ miejsca przewiduje sie wykonanie wykopdéw o $cianach
pionowych zabezpieczonych obudowg. Dopuszcza sie wykopy nieumocnione do
gtebokosci 1m, a takze w przypadkach wskazanych przez norme, zaleznie od rodzaju
wystepujgcego gruntu. Dopuszcza sie réwniez wykonanie wykopdéw o skarpach
nachylonych nieumocnionych w miejscach, gdzie jest mozliwy taki wykop, zgodnie ze
stosownymi normami i wytycznymi (PN-B-10736: 1999).

Wykopy powinny mieé taky gtebokosé¢, aby przy zatozonej w projekcie gtebokosci
posadowienia rur mozliwe byto wykonanie ewentualnego wyréwnania dna wykopu.
Rodzaj wykopu dostosowaé do rodzaju gruntu wystepujgcego w okreslonym rejonie
robét.

Dla wykonania potgczen grzewczych w wykopie nalezy wykona¢ gniazda monterskie o
wymiarach: szerokos¢ 0,5 m wieksza od szerokosci wykopu, dtugosé¢ od 1,0 - 2,0 m
gtebokos$¢ 0,5 m od spodu rury.

W trakcie wykonywania wykopdw nalezy przestrzegaé przepisow bhp oraz
zabezpieczy¢ wykopy przed osobami trzecimi. Stosowac stosowne barierki, oznaczenia
oraz inne zabezpieczenia chronigce osoby trzecie, zaréwno dla pory dziennej jak i
nocnej. W miejscach tego wymagajgcych montowac przejscia dla pieszych.

W przypadku pojawienia sie wdd gruntowych w wykopie nalezy przewidzieé
odwodnienie w taki sposdb, aby nie pogorszy¢ nosnosci gruntu.

Wskazane jest luzne uktadanie przewoddw w wykopach dla kompensacji wydtuzen
termicznych.

Wykop zasypaé gruntem rodzimym, pozbawionym kamieni, korzeni, zageszczajac grunt

warstwami.

14.1.8. Skrzyzowanie z istniejgcym uzbrojeniem.

W rejonie inwestycji przewiduje sie skrzyzowanie z nastepujgcym uzbrojeniem:

- linie elektroenergetyczne,
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- linie telekomunikacyjne,

- kanalizacja sanitarna,

- kanalizacja deszczowa,

- wodociag,

- cieptociag.

O planowanych robotach w rejonie obcego uzbrojenia poinformowac¢ wszystkich
gestorow sieci co najmniej 7 dni przed rozpoczeciem robot.

W poblizu istn. uzbrojenia podziemnego wykopy wykonywac recznie, zwracajac uwage
na sygnaty ostrzegawcze uzbrojenia podziemnego (tasmy ostrzegawcze, obsypka
piaskowa itp.), pod nadzorem przedstawicieli wtascicieli uzbrojenia podziemnego.
Wszelkie napotkane urzadzenia energetyczne i gazowe nalezy traktowac jako czynne i
grozgce porazeniem lub wybuchem.

Przed przystgpieniem do prac ziemnych nalezy wykonaé reczne odkrywki i okresli¢
rzeczywisty przebieg uzbrojenia podziemnego, pod nadzorem przedstawiciela
wtasciciela lub dysponenta danego uzbrojenia.

Od stupdéw energetycznych i oswietleniowych nalezy zachowac odlegtos¢ min 1,5 m. W
razie konieczno$ci zastosowad stosowne podparcia i zabezpieczenia.

W czasie prowadzenia wykopdéw nalezy zabezpieczyé odkryte uzbrojenie zgodnie ze
stosownymi normami, pod nadzorem gestordw sieci.

W przypadku odkopania nie ulokowanego na mapie uzbrojenia podziemnego,
wstrzymaé roboty, zgtosié kierownikowi robdét i ustalié pochodzenie nieznanego
uzbrojenia

Dla przedmiotowego gazociggu przewiduje sie pas strefy bezpieczernistwa szerokosci
1m (po 0,5m z kaidej strony), co oznacza zachowanie minimalnej odlegtosci istn.
uzbrojenia 0,5m od skrajni przewodéw. Tam, gdzie jest niemoiliwe zachowanie
takiej odlegtosci, zastosowac rury ochronne.

Ewentualne skrzyzowania z istniejgcym uzbrojeniem nalezy wykonaé zgodnie z
normami PN-91/M-34501, PN-76/E-05125 i PN-76/E-05100.

Skrzyzowania przewodu gazowego 1z istniejgcymi kablami energetycznymi i
telefonicznymi wykonaé z zastosowaniem na kablach rur ostonowych dwudzielnych.
Przy skrzyzowaniu projektowanego gazociggu z istniejgcg kanalizacjg sanitarng,

deszczowg, wodociggiem i cieptociggiem w momencie braku mozliwosci zachowania
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normatywnych odlegtosci minimalnych na gazociggu zatozy¢ rure ostonowag z
zastosowaniem ptdz dystansowych. Konce rury uszczelni¢ piankg poliuretanowg lub za
pomocg pierscieni uszczelniajgcych. Na dtugosci rury ostonowej nie wykonywac
potaczen gazociggu.

Naczelng zasadj jest zabezpieczenie istn. uzbrojenia zgodnie z wytycznymi wydanymi

przez gestordw sieci.

14.1.9. Czyszczenie gazociggu, préby szczelnosci i odbiory.
e Oczyszczanie gazociggu.

Po utozeniu gazociggu w wykopie i zasypaniu nalezy dokona¢ czyszczenia wnetrza
gazociggu za pomocg miekkich ttokéw ggbczastych, cisnieniem umozliwiajgcym
przepchniecie ttoka i wszelkich zanieczyszczen minimum 0,1 MPa.
Czyszczenie gazociggu podlega odbiorowi przez inspektora nadzoru i uzytkownika
gazociggu. Odbioru tego nalezy dokona¢ bezposrednio przed prébg szczelnosci.

e Proba gazociagu.
Gazocigg z tworzywa sztucznego (PE) poddaé¢ po dostatecznym utwardzeniu ztgczy
powinien by¢ poddany probie wytrzymatosci i szczelnosci.
Prébe cisnieniowg projektowanego gazociggu niskiego cisnienia z PE nalezy wykona¢
zgodnie ze ze Standardem Technicznym ST-IGG-0301 — Préby ci$nieniowe gazociggow z
PE o maksymalnym cisnieniu roboczym do 0,5 MPa wtgcznie.
Cisnienie préby wg pkt. 4.2.1.

e Dokumentacja odbiorowa.
Przy odbiorze technicznym sieci gazowej z PE nalezy przedtozy¢ nastepujace
dokumenty:
- Pozwolenie na budowe
- Dziennik budowy z wpisami o odbiorze robdt zanikowych
- Dokumentacja powykonawcza
- Inwentaryzacja geodezyjna
- Protokdt odbioru technicznego
- Protokdt préby szczelnosci z wykresem cisnienia
- Protokét z wykonania czyszczenia gazociagu.
- Protokét z proby przewodnosci drutu sygnalizacyjnego

- Karta kontrolna zgrzewow
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- Protokdét zdawczo odbiorczy pasa drogowego

- Karta technologiczna zgrzewania rur polietylenowych.
- Lista zgrzewow.

- Protokoty zgrzewania

- Zaswiadczenia o kalibracji maszyn

- Uprawnienia kierownika budowy

- Uprawnienia zgrzewaczy

- Atesty i aprobaty techniczne rur, ksztattek i armatury
- Oswiadczenie kierownika budowy

- Deklaracja zgodnosci dla obiektu budowlanego.

Odbioru odcinka sieci gazowej dokonuje przedstawiciel PSG Sp. z 0. 0. Oddziat Zaktad
Gazowniczy w Opolu od wykonawcy, w obecnosci Inwestora, w ustalonym wczesniej
terminie.

14.1.10. Uwagi koncowe.

- Przy pracach ze zgrzewarkami do rur PE nalezy przestrzega¢ zasad zawartych w
instrukcji obstugi urzgdzen dostarczanych przez producentéw.

- Przed przystgpieniem do prac na przebudowywanym odcinku, nalezy zamkng¢
najblizsze zasuwy odcinajgce na gazociggu, a nastepnie odgazowad rurociag.

- Przed przystgpieniem do prac na zagazowanych rurociggach z PE, nalezy odprowadzi¢
tadunek elektryczny przez uziemienie gazociggu.

- Po zagazowaniu gazociggu PE wszelkie prace wykonywaé nalezy jako
gazoniebezpieczne.

- O terminie rozpoczecia prac ziemnych nalezy powiadomic¢ uzytkownikéw urzadzen
podziemnych.

- Wykopy nalezy zabezpieczy¢ barierkami oraz mostkami.

- Przed zasypaniem gazocigg musi byé pomierzony geodezyjnie.

- Wszystkie roboty zanikajgce zgtosi¢ do odbioru wtascicielowi sieci.
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Il Czes¢ rysunkowa
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