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OPIS TECHNICZNY

Organizacja ruchu na czas remontu wiaduktu nad ulica Gming oraz linig kolejowa w ciagu
ulicy Powstancéw Warszawskich (Obwodnica péinocna) w Opolu

ETAP |

1. Podstawa opracowania.

- Zlecenie Inwestora

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szczeg6to-
wych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarza-
dzeniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych wa-
runkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ru-
chu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia
23 grudnia 2003 r.),

2. Zakres opracowania.

Projekt organizacji ruchu na czas remontu wiaduktu nad ulica Gming oraz linig kolejowa w ciagu
ulicy Powstancéw Warszawskich (Obwodnica pétnocna) w Opolu - ETAP 1.

3. Opis stanu istniejacego.

Ulica Powstancow Warszawskich o nawierzchni utwardzonej jest na omawianym odcinku ciggiem
Obwodnicy po6tnocnej miasta Opola i jednoczesnie ciggiem drog krajowych Nr 45, 46 i 94c. Na
wiadukcie znajduje si¢ obustronny chodnik. Ruch kotowy na omawianym odcinku ulicy jest bardzo
duzy.

4. Zabezpieczenie na czas prowadzenia rob6t - ETAP 0 i ETAP 1.
Roboty prowadzone beda w okresie od 29. 07. 2011 do 15. 05. 2012 r.

Niniejsze opracowanie dotyczy 1 etapu remontu wiaduktu podczas ktérego roboty beda prowadzo-
ne na pétnocnej potowie jezdni wiaduktu. Projekt przewiduje wydzielenie na potudniowej czgsci
wiaduktu 2 pasow ruchu dla obu kierunkdw z jezdnig o szerokosci 6,00 m. Cz¢$¢ pozostawiong dla
ruchu oddziela si¢ od czegsci remontowanej za pomoca betonowej bariery przestawnej BPP — 2
-NEW JERSEY” , koncowki barier wykonane zostang jako skosne na dtugosci po 10,0 m z kazdej
strony. Pasy ruchu w kierunkach przeciwnych oddzielone zostang linig P — 4 koloru zottego nakle-
jana. Istniejace znaki B-25 i B-27 na dojezdzie do wiaduktu ulegaja likwidacji a projektowane zna-
Ki pionowe zostaty pokazane na rys. nr 3.

W pierwszej kolejnosci - w ramach robét przedcyklowych - nalezy wytaczyé z ruchu pas jezdni o
szerokosci 1.0 m w celu demontazu barier energochtonnych stalowych oraz demontaz krawegznika
betonowego i wyrdwnanie nawierzchni. szczegdty oznakowania rob6t demontazowych pokazano na
planie sytuacyjnym w skali 1 : 500 jako Etap 0 - Rys Nr 2. W ETAPIE 0 istniejace oznako-
wanie poziome i pionowe pozostaje bez zmian , za wyjatkiem znaku B-27 , ktory podlega prze-
stawieniu w km 105+100 . Po zakonczeniu robot etapu 0 nalezy natychmiast przystapi¢ do wpro-



wadzenia oznakowania wg ETAPU 1 .

Zamknigcia obszaru prowadzonych rob6t w ETAPE 1 nalezy wykona¢ zgodnie z oznakowaniem
pokazanym na zatgczonym planie sytuacyjnym w skali 1: 500.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robot powinny
by¢ dobrze widoczne zardbwno w dzien jak i w nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie przez okres
trwania robot.

Konstrukcja stojakow uzytych do urzadzen bezpieczenstwa ruchu powinna zapewni¢ ich stabilnosc.
Zapory i tablice kierujace nalezy umocowac¢ na wysokosci 0,90 + 1,20 m mierzac od poziomu na-
wierzchni do gornej ich krawedzi.

Na wygrodzeniach stosowa¢ swiatta o barwie zoltej 1 umiescic¢ tak, aby wyznaczaty jezdni¢ wylta-
czong z ruchu. Przy normalnej przejrzystosci powietrza winny one by¢ widoczne z odlegtosci, co
najmniej 250 m oraz zapalac si¢ i gasnac z czgstotliwoscia 90 + 30 cykli na minute.

Znaki pionowe winny by¢ pokryte folig odblaskowa Il typu lub pryzmatycznag i by¢ w grupie wiel-
kosci duze

Po wykonaniu robot zabezpieczenie tymczasowe nalezy niezwitocznie usuna¢ i teren doprowadzic
do stanu pierwotnego.

Przed przystapieniem do robot nalezy powiadomi¢ media o terminie realizacji robot .

5. Omowienie robot dla przysziego ETAPU 2
Etap 2 remontu wiaduktu zostanie wykonany wedtug odrebnego projekt organizacji ruchu na czas
remontu. Roboty beda prowadzone na potudniowej ,,potdwce” wiaduktu z jednoczesnym zamknie-
ciem pasa ruchu na obwodnicy po tej samej stronie co na wiadukcie.
Schemat organizacji ruchu dla ETAPU 2 bedzie przedstawiat si¢ nastgpujaco :
» na kierunku od Katowic do Wroclawia ruch zostanie skierowany na wyremontowang czg¢s¢
wiaduktu w etapie 1. Zostanie wyznaczony pas ruchu o szerokosci 3,50-4,0m .
» kierunek z Wroclawia do Katowic zostanie przekierowany na objazd ulicami Budowlanych ,
Kepska i Opolska do skrzyzowania z obwodnicag w Kepie .
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