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Dotyczy: Interpelacji z dnia 11.12. 201.€1r

'A

W odpowiedzi na Pana interpelacje z dnia 11 grudnia 2019 r. (wptyw do Urzedu Miasta
Opola 12.11.2019 r.) w sprawie przywrdcenia linii autobusowej do przystanku ,0$wigcimska -
Zelazna”, informuje co nastepuje.

Potoki pasazerskie wystepujace na trasie linii autobusowej nr 7 w czesci za osiedlem
Metalchem od wielu lat nie uzasadniajg realizacji i dotowania tego potaczenia. Juz w 2006 roku
po badaniach napetnien autobuséw podjeto decyzje o skréceniu przebiegu czesci linii i tylko
z uwagi na brak miejsca do zawracania zaraz za duzym generatorem ruchu jakim jest Osiedle
Metalchem, kursy realizowane byty do najblizszego miejsca umozliwiajacego zawrdcenie
autobusu, jakim jest uktad drogowy ulic w rejonie ulic O$wiecimskiej i Zelaznej.

Ponizej ostatnie wyniki badan linii nr 7 na przystanku ,Grotowice - Zelazna“ - dane ze
wszystkich kurséw:

RSZ - wsiadto 22, wysiadto 9;

SOB - wsiadto 10, wysiadto 6;

NDZ - wsiadto 11, wysiadto 11.

Oznacza to, iz w dni robocze szkolne, ktére wykazuja najwieksze napetniania, Srednio
z autobusu linii nr 7 korzysta mniej niz jeden pasazer na kurs (19 kurséw na dzien - napetnienie
wynosi 0,81 pasazera). Nie wspominam przy tym o napetnieniach w soboty i niedziele. Koszty
ponoszone przez gmine na realizacje przedmiotowego polgczenia siegaja niemal stu tysiecy
ztotych rocznie i nie przektadaja sie na wymierne korzysci spoteczne. Nie jest uzasadniona
realizacja bardzo kosztownych przewozéw, gdzie realnie 15-16 0séb faktycznie korzysta z ustug.

Jednoczeénie informuje, iz mieszkancy dzielnicy od wielu lat zabiegali o wydtuzenie do
koncowego przystanku ,Grotowice - Petla“ wszystkich kuréw linii nr 8i 12, ktére dotychczas byty
skrécone (niektére) do petli przy ul. Zelaznej. Postulat ten zostat spetniony podczas ostatniej
korekty rozktadéw i aktualnie linie 8 i 12 kursujg w szczycie co 15min. Oznacza to, ze mieszkancy
calej dzielnicy maja teraz zdecydowanie wieksze mozliwosci skorzystania z komunikacji miejskiej
Majac na uwadze powyzsze nie mozna sie zgodzi¢ ze stwierdzeniem, iz cze$¢ mieszkancow ma
utrudniony dostep do autobuséw i zmuszona jest do dojécia 1,5 km do przystanku. Wskazuje przy

tym, ze potencjat linii nr 8 i 12 jako podstawowych linii uktadu komunikacyjnego daje o wiele
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wieksze korzysci, w przeciwienstwie do linii nr 7, ktéra ma charakter linii uzupetniajacej (trasa
okélna nie taczaca bezposrednio z centrum) i stanowi potaczenie alternatywne (przez Nowa Wie$
Krélewska, Gtogowska, wokdt osiedla Armii Krajowej, przez Chabry, Zaodrze do petli
w Szczepanowicach).

Wskazuje przy tym, iz to Rada Dzielnicy zabiegata o budowe wezta przesiadkowego Opole
Grotowice, ktéry daje mozliwo$¢ pozostawienia na parkingu samochodu i przesiadki do pociggu
lub autobusu komunikacji miejskiej. Zatem z przyczyn oczywistych wezet jest skomunikowany
linig autobusowa. Proponowane przez Pana rozwigzanie polegajace na tym, by autobus linii nr 7
wijezdzat na wezet przesiadkowy przy ul. Ziotej, a nastepnie kursowat do petli przy Zelaznej
powoduje konieczno$¢ zaangazowania dodatkowego autobusu oraz kierowcow (brak czasu by
utrzymac cykl czestotliwosci pracy linii), co powoduje generowanie bardzo duzych dodatkowych
kosztéw (oprocz 100 tys. zt wynikajacych z pracy przewozowej, dodatkowo okoto 250 - 300 tys.
zt rocznie).

Prosze mie¢ na uwadze, ze sie¢ komunikacji miejskiej z punktu widzenia jej efektywnosci
nie moze by¢ tak skonstruowana, zeby taczy¢ bezposrednio (bez przesiadania sie) wszystkie
dzielnice miedzy soba. Najbardziej optymalne rozwigzanie w Opolu, pozwala bezposrednio
potaczy¢ wszystkie dzielnice z centrum miasta. Miedzy dzielnicami natomiast podréze odbywaja
sie z maksymalnie jedng przesiadka.

Informuje réwniez, iz istnieje mozliwo$¢ ograniczenia kosztéw podrézy z przesiadka
poprzez korzystanie z nastepujacych rodzajéw biletdw:

a) przesiadkowy dwukrotnego kasowania, dedykowany dla pasazeréw okazjonalnie
korzystajacych z ustug komunikacji miejskiej - w cenie 3,30 zt za bilet normalny, 1,65 zt za bilet
tzw. ,studencki” oraz 1,95 zt za bilet dla uczniéw, emerytow i rencistow,

b) okresowy 30-dniowy trasowany na 2 linie w cenie 77,00 zt za bilet normalny, 38,50 zt
za bilet tzw. ,studencki” oraz 46,20 zt za bilet dla uczniéw, emerytéw i rencistow, przy ktérego
zakupie dzienny koszt podrézy wynosi odpowiednio 2,57 zt, 1,28 zt oraz 1,54 zt.

Pragne réwniez wspomnie¢, ze dla os6b powyzej 70 roku zycia przejazdy komunikacja

miejska sg bezptatne.
z up. Pregydenta Miagta Opola
Matgotzdta nicka
Zastepca Pregydenta Miasta Opola
Otrzymuja:

1. Adresat / Biuro Rady Miasta
2. Wydziat Transportu - aa.
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