RAPORT z dnia {11,.06..2019 r.

z konsultacji z mieszkancami Miasta Opola projektu uchwaty:

Rady Miasta Opola w sprawie:
1) okreslenia strefy cen (stawki taryfowe) obowigzujacej przy przewozie os6b i ladunkéw takséwkami,

2) ustalenia cen maksymalnych obowiazujgcych przy przewozie osob takséwkami na terenie Miasta
Opola,

3) obowigzku ukonczenia szkolenia zakoficzonego egzaminem dla przedsigbiorcow osobiscie
wykonujgeych przewozy drogowe takséwka na terenie miasta Opola lub kierowcoéw przez nich
zatrudnionych,

4) przepisoéw porzadkowych zwigzanych z przewozem os6b i bagazu takséwkami osobowymi na

terenie miasta Opola,

zwane dalej: ,,projektami uchwal”.

Konsultacje odbyly sie na podstawie:

1. Uchwaly nr 1267/18 Rady Miasta Opola z dnia 30 sierpnia 2018 r. w sprawie okreslenia zasad i trybu
przeprowadzania konsultacji z mieszkaficami Miasta Opola (Dz. Urz. Woj, Opol. z 2018 r.
poz. 2442), zmienionej uchwata Uchwala nr LXVII/1267/18 Rady Miasta Opola z dnia 30 sierpnia
2018 r. w sprawie okreslenia zasad i trybu przeprowadzania konsuliacji z mieszkaricami Miasta
Opola (Dz. Urz, Waj. Opol. z 2019 r. poz. 1618).

2. Zarzgdzenia Nr OR-1.0050.277.2019 Prezydenta Miasta Opola z dnia 8 maja 2019 r. w sprawie
rozpoczecia konsultacji z mieszkaficami Miasta Opola.

Konsultacje poprzedzono akcjg informacyjna, w ktorej wykorzystano nastepujace kanaly informacyijne:

1.

Oficjalny serwis internetowy Urzedu Miasta Opola,
2. Fanpage Miasta Opola na Facebook,
3. Konferencje prasows zorganizowang w siedzibie Centrum Dialogu Obywatelskiego.

Konsuliacje przeprowadzono w dniach od 9 maja 2019 r. do 23 maja 2019 r, w nastgpujacych formach
konsultacyjnych:

)]
2)
3)

1. W trakcie konsultacji w punkeie konsultacyjnym nie zgloszono zadnych uwag.

zglaszanie opinii w formie pisemnej na adres Urzad Miasta Opola Rynek-Ratusz, 45-015 Opole
elektroniczne przekazywanie opinii na adres: wt{@um.opole.pl;
punkt konsultacyjny, zorganizowany w Wrydziale Transportu Urzedu Miasta Opola,
ul. Piastowska 17, pok. 12, 45-081 Opole, w czasie pracy Urzedu, 1j. od poniedziatku do érody
w godzinach 7:30 — 15:30, w czwartki w godzinach 7:30 — 17:00, w pigtki w godzinach
7:30 — 14:00, w kazdy dzien roboczy do dnia 23 maja 2019 r.

Podczas konsultacji zgtoszono nastgpujace uwagi:

2. Uwagi zgloszone droga pisemna oraz elektroniczna:

pragng wyrazié opinig w  sprawie proponowanych stref
taryfowych dla taksdwek.

Zgodnie z ta propozycja dzielnica Opola- Chmielowice zostala
zakre$lona jako strefa I1. Nie zgadzam sig na takie rozwigzanie
w $wietle nieprecyzyjnych, nigjasnych przeslanek dla takiego
postgpowania, ktdre w prezentowanym ksztalcie ma charakter
dyskryminacyjny. Kiedy przyjrze¢ si¢ opublikowangj mapie w
strefie 1 znajdujg sig mieszkancy dzielnic takich jak Grotowice,
Czarnowasy czy tez Windw, ktére znajduja w podobnej albo
nawet dalszej odleglofci od centrum. Jezeli natomiast nie

Lp. Zglaszajacy Uwagi Spos6b rozstrzygniecia
1 mieszkaniec W zwigzkn z ogloszonymi konsultacjami okre$lonych w | Nie uwzgledniono
Opola Zarzadzeniu nr OR-1.0050.277.2019 Prezydenta Miasta Opola

Merytorycznym kryterium
podzialu miasta na strefy
nie jest odlegtos¢ od
centrum miasta, ale gestosé
zaludnienia na danym
obszarze miasta, ktdra jest
odwrotnie proporcjenalna
do prawdopodobienstwa ze
taksowkarz w drodze
powrotnej znajdzie nowego
pasazera. Czym mniejsza

decydowaia odlegloé¢ to jakie dodatkowe kryteria decydowaly o
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tym? Takic dziatania sa wymierzone przeciwko mieszkancom |

najbardziej oddalonych miejsc w Opolu. Prosze sprébowac
poéznym wieczorem dostaé sie bezpiecznie w okolice ulicy
Slicznej. Oddalony przystanek — autobusowy, na kiéry
czgstotliwo§é komunikacji misjskiej w polaczeniu z centrum
pozwala na jeden w ciggu godziny a nocg ich brak , nieo$wistlona
droga publiczna na calej swej dlugodei (mimo, Ze jej dlugosé
przekracza wiele ulic dobrze owietlonych w Opolu) sprawia, ze
dla osoby niezmoforyzowanej taksowki sg jedynym bezpiecznym
§rodkiem transportu. Mieszkaja tutaj rodziny z matymi dzieé¢mi.
Zatem naliczanie wedlug propozycji podwdjnej stawki jest
wymierzone w tych, ktdrzy sg najstabsi, Przejazd do lekarza,
powrdt z imprezy kulturalnej (np. noc muzedw, noc kultury).
Dzielnica Chmielowice zostala wlaczona na mocy woli
Prozydenta Miasta Opola a nié na mocy woli mieszkaticéw.
Zatem prosz¢ o potraktowanie mieszkacdw Chmielowic nie jako
kategorii B obywateli miasta Opolg; cho¢by z tego powodu, 2e
wskazane granice sg niczym nieuzasadnione i powoduja razgce
dysproporcje (dla poréwnania odleglo$¢ z Centrum do Grotowice
i Chmielowic oraz przylgczenie jednych do strefy I a drugich do
strefy IT). Prosz¢ o nie podejmowanie dziatan dyskryminujacych
mieszkaricow Opola. . ' '

gostodé zaludnienia tym
wigksze
prawdopodobienstwo, ze
takséwkarz bedzie wracal
bez pasazera, a wiec nie
bedzie miat przychodu za
przejazd na tym odeinku.
Jest to merytoryezny
parametr powodujacy, e
takséwkarzom sie nie
oplaca dwiadezyé ustug, a
Miastu zalezy na tym, aby
ustugi te byly $wiadczone
na wysokim poziomie.

2 mieszkaniec
Opola

Moja uwaga dotyczy wyznaczonej strefy taxi. Prosze o wlaczenie
terendw znajdujgcych sie w granicach administracyjnych miasta
tj. dzielnicy Stawice, Wrzoski, Czarnowasy. Odleglo$¢ od
centrum miasta do tych dzielnic jest mniejsza niz do Grotowic czy
Metalchemu, a mimo to nie zostaly wlaczone strefy pierwszej.

Nie uwzgledniono '

Merytorycznym kryterium
podziatu miasta na strefy
nie jest odlegiodé od
centrum miasta, ale gestosé
zaludnienia na danym
obszarze miasta, kt6ra jest
odwrotnie proporcjonalna
do prawdopodobiefistwa ze
taksOdwkarz w drodze
powrotnej znajdzie nowego
pasazera, Czym mniejsza
gestodé zaludnienia tym
wicksze
prawdopodobienstwo, 7e
taksowkarz bedzie wracat
bez pasazera, a wigc nie
bedzie miat przychodu za
przejazd na tym odeinku,
Jest to merytoryczny
parametr powodujacy, Ze
taksowkarzom sig nie
oplaca éwiadezy¢ ustug, a
Miastu zaleZy na tym, aby
ustugi te byly §wiadczone
na wysokim poziomie.

3 mieszkaniec
Opola

W duzych miastach strefy sa ogromne i stawki nizsze przez co
wiecej ludzi korzysta z taksowek, Taxowkarze weigz mentalnie
sq w latach 80. To oni majq zaczaé si¢ dostosowywaé i zmieniac
a nie my dla nich. Najchetniej jezdziliby z rynku na zaodrze i
osiedle AK.

Wprowadzenie stref zrzuel mieszkaficdw wigezonych do Opola
poza Opole - zndéw bedg mieli jak kiedys.

Usztywnianie stawek 1 egzamin to ograniczenia w
konkurencyjnoéci rynku i jego elastycznosci, Powinno sig zniesé
egzamin skoro i tak licencje trzeba mieé.

Podziagtowi miasta stanowcze nie.

Nie uwzgledniono

Merytorycznym kryterium
podzialu miasta na strefy
nie jest odleglosé od
centrum miagta, ale gestodc
zaludnienia na danym
obszarze miasta, ktora jest
odwrotnie proporgjonalna
do prawdopodobiefisiwa ze
taksowkarz w drodze
powrotngj znajdzie nowego
pasazera. Czym mniejsza
gestosé zaludnienia tym
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wieksze
prawdopodobienstwo, ze
takséwkarz bedzie wracal
bez pasazera, a wiec nie
bgdzie miat przychodu za
przejazd na tym odcinku,
Jest to merytoryczny
parametr powodujacy, ze
taksdwkarzom sie nie
optaca §wiadczy¢ ustug, a
Miastu zalezy na tym, aby
ustugi te byly $wiadczone
na wysokim poziomie,

4 mieszkaniec
Opola

Wyznaczenie konca I strefy taxi w Chmielowicach i Zerkowicach
na rzece Prészkowiance jest chyba nieracjonalne, a moze
i #oéliwe. Do granicy miasta od tych migjsc jest kilkaset metrow.

Nie uwzgledniono

Merytorycznym kryterium
podziatu miasta na strefy
nie jest odleglodc od
centrum miasta, ale gesto$é
Zafudnienia na danym
obszarze miasta, ktdra jest
odwrotnie proporgjonalna
do prawdopodobienstwa ze
taksowkarz w drodze
powrotnej znajdzie nowego
pasaZzera. Czym mniejsza
gestosé zaludnienia tym
wicksze
prawdopodobiefistwo, ze
talcsowlkarz bedzie wracat
bez pasazera, a wiec nie
bedzie miat przychodu za
przejazd na tym odcinku,
Jest to merytoryczny
parametr powodujacy, ze
takséwkarzom sig nie
oplaca swiadezy¢ ustug, a
Miastu zalezy na tym, aby
ustugi te byly $wiadczone
na wysokim poziomie.

5 mieszkaniec
Opola

W zwigzku z ZARZADZENIEM NR OR-1.0050.277.2019
PREZYDENTA MIASTA OPQLA z dnia 8 maja 2019 r. w
sprawie rozpoczgeia konsultacji z mieszkancami Miasta Opola w
sprawie nizej wymienionych projektow uchwat:

l. w sprawie okredlenia strefy cen (stawki taryfowe)
obowigzujace] pray przewozie osob i tadunkéw takséwkami

2. sprawie nstalenia cen maksymalnych obowigznjgcych przy
przewozie 0séb taksowkami na terenie Miasta Opola

Wyrazam sprzeciw proponowanemu podziatowi Opola na dwie
strefy taryfowe a co za tym idzie dwie rézne ceny urzedowe za
przewozy takséwkami,

Podziat ten jest wysoce niesprawiedliwy i dzielacy wszystkich
mieszkancow jednego miasta na dwie grupy.

Nieznane mi powody spowodowaly podzial mieszkancow
jednego miasta na grupe ktora ma placié wigcej za przewdz
taksdwka i grupe mieszkaficdw majgea placié mniej za przewoz.
Niezrozumiale sg granice stref. Jezeli pétnocna granica strefy I
koneczy sig na Matej Panwi po wschodnigj stronie Odry, to
powinna byé kontynuowana po zachodnigj stronie Odry i
powinna obejmowaé cale Stawice.

Czesé mieszkaficow z terendw dawnych Chmielowic, Zerkowic,
Czarnowss a takZe wszyscy micszkancy Winowa i Krzanowic
beda uprzywilejowani w stosunku do pozostalych mieszkancow

Nie uwzgledniono

Merytorycznym kryterium
podziatu miasta na strefy
nie jest odlegtosé od
centrum miasta, ale gestosé
zaludnienia na danym
obszarze miasta, ktdora jest
odwrotnie proporcjonalna
do prawdopodobiefistwa ze
taksowkarz w drodze
powrotnej znajdzie nowego
pasazera. Czym mnigjsza
gestoéd zaludnienia tym
wieksze
prawdopodobiefistwo, Ze
takséwkarz bedzie wracat
bez pasazera, a wige nie
begdzie miat przychodu za
przejazd na tym odeinku,
Jest to merytoryczny
parametr powodujacy, Ze
taksowkarzom sig nie
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przylaczonych terenow, mogac korzysta¢ z nizszych cen za
przewozy takséwkami.

Odleglosci do centrum Opola np. z dzielnicy Stawice sg zblizone
do odleglosci do centrum z dzielnicy Chmielowice czy Winéw.
Nasuwa si¢ mys$l, ze granice te zostaly ustalone tak aby byly
korzystne dla oséb kluczowych lub waznych dla Urzedu Miasta a
mieszkajacych w danych dzielnicach, ktére zostaly objete strefa
L

Przed przylaczeniem do Opola wyliczano przyszlym
mieszkaficom miasta korzysci wynikajace z przylaczenia. Jedna z
nich byla wiadnie jedna strefa dla takséwek w obrgbie granic
administracyjnych Opola, '

Obawiam sig, Zze wkrdtce kto§ wpadnie na pomyst powrotu do
dwoch stref cenowych dla aufobuséw MZK w -stosunku do
terenéw przylaezonych lub ze wrgleddw ekonomicznych
wyzszych cen za wode, wywodz $mieci itp. Koszyk korzyéci z
przytaczenia do Opola bedzie sig kirczyl.

Niestety ceny podatku od nieruchomosci, w zaleznodci od
potozenia wzgledem centrum miasta nie beda zréznicowans,
Powinno sie traktowaé réwno wszystkich mieszkancéw z terendw
przytaczonych do Opola,

Aby uniknaé dzielenia mieszkancéw na ,gorszych i lepszych”
nalezy wprowadzié jednolity stawke cen urzedowych dla catego
Opola — to rozwigzanie nie podzieli spoteczenstwa a konkurencja
i tak wyreguluje rzeczywiste ceny.

oplaca éwiadczy¢ ustug, a
Miastu zalezy na tym, aby
ustugi te byly éwiadczone
na wysokim poziomie.

6 mieszkaniec
Opola

Nie zgadzam si¢ na podziat Opola na strefe [ i i Zwiazane z
tym dwie roéZne stawki za przewéz taksdwkami. Cale miasto
powinno mie¢ jedng sirefe.

Nie uwzgledniono

Merytorycznym kryterium
podzialu miasta na strefy
nie jest odleglodé od
centrum miasta, ale ggstosé
zaludnienia na danym
obszarze miasta, ktéra jest
odwrotnie proporcjonalna
do prawdopodobienstwa Zze
taksowkarz w drodze
powrotnej znajdzie nowego
pasazera. Czym mniejsza
gestosé zaludnienia tym
wigksze
prawdopodobiefistwo, e
taksowkarz bedzie wracat
bez pasazera, a wigc nie
bedzie mial przychodu za
przejazd na tym odcinku,
Jest to merytoryezny
parameir powodujacy, ze
taksowkarzom sig nie
oplaca §wiadezy¢ ustug, a
Miastu zalezy na tym, aby
ushugi te byly $wiadczone
na wysokim poziomie.

7 przedstawiciel
grodowisk

przewoznikow
takséwkowych

Taksoéwkarz z 25 letnim stazem. Cheiatbym z korzystaé z okazji
konsultacji w sprawie transportu osobowego jako taxi osobowe i
odnieéé sic do czterech punkiéw z uchwaly Rady Miasta.
1.STREFY: powinny byé¢ lecz na zasadzie kompromisu
przesunigte co daje pomnigjszenie kwoty do zaplaty przez klienta,
ale jednoczednie powoduje oplacalnoéé fakiej ushigi. Z
dogwiadezenia dodam, Ze kursy ZA tzw. miasto w 90% na
umowe.
2.USTALENIE STAWEK MAKSYMALNYCH: dobrze, ale nie
moga by¢ 1o stawki zrobione pod takséwkarzy na emeryturach

Uwzgledniono w calo$ei
odnoénie pkt 11i 4

W czgsci dot. pkt 2-3 nie
uwzgledniono

Ad. 2. Uwaga nie zostala
uwzgledniona. Przed
ustaleniem wysokosci
zaproponowanych stawek
zostata sporzgdzona analiza

mundurcwych czy tzw, weekendowych /bo gdzied pracuja/, bo ta
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grupa ludzi nie ponosi tak duzych kosztow jak takséwkarze,
kidrzy zyja tylko z takséwki osobowej. Kiedy$ przelicznik byt
liczony tak: STARTOWE to 1,5 litta etyliny czyli
ok. 8 zt, a Tkm to 1litr etyliny czyli ok. 5,50 zl, a godzina postoju
to 10 litéw etyliny czyli ok 5521. Dam jeszcze jeden przykiad: w
Lodzi w 2014roku Rada Miasta przeliczyla STARTOWE 0,9 zt
ti. km shizbowy pojazdu powyzej 1600cm3 razy 10=9z
natomiast 1km = 0.9 razy 4 w zaokragleniv do pelnej ztotéwki =
421, a godzina postoju 1o 0,9 razy 60 = 54zl

Propozycja kolegéw jak 1 moja to na dzien dzisiejszy:
STARTOWE 8zt * km 4zl * godzina postoju 60zt sg to nasze
propozycje stawek maksymalnych, a Zycie 1 tak to weryfikuje
znizkami dla klientéw poniewaz punkt 1 regulamimy Klient ma
prawo wyboru taksdwki,

3. EGZAMINY Z TOPOGRAFI MIASTA: z opinii klientow to
podstawa wykonywania tego zawodu bo zaden GPS nie zastapi
po prostu myslenia oraz najkrdtszego dotarcia do celu... klienci
narzekaja, ze ich co niektérzy /nowi/ okreznymi ulicami cheg
wozi¢ i méwia, Zze blizej. I uwazamy, ze taka syiuacja jest zta dla
klientéw m. Opola jak i dla gosei.

4, PRZEWOZ OSOB I BAGAZU: podstawy okreslajg przepisy
porzgdkowe a co ponad zawsze mozna sig uméwié z klientem np:
jeden bierze pieska, a inny nie bo wozi swoja rodzinke, ktéra ma
uczulenie. przykiadéw jest bardzo duzo. Dzigkuje.

cen maksymalnych w
innych duzych miastach
Polski. Ponadto wystuchano
takze oczekiwan
przedstawicieli srodowiska
taksowkarzy,
zaprezentowanych w czasie
spotkania z Prezydentem
Miasta. Ostateczna
wysokoé¢ proponowanych
stawek jest wypadkows
wszystkich zebranych
informacji.

Ad. 3. W zwigzku =
podpisaniem w dniu

3 czerwca 2019 r. przez
Prezydenta RP ustawy

7 dnia 16 maja 2019 .

0 zmianie ustawy o
transporcie drogowym oraz
niektérych innych ustaw,
ktorej przepisy wejdg w
zycie z dniem 1 stycznia
2020 r., bezzasadnym jest
ustanawianie regulacji,
ktére za pdt roku bedg
musiaty zosta¢ uchylone,
Dlatego rezygnuje sig z
przedkiadania projekiu
uchwaty w sprawie
obowigzku ukofczenia
szkolenia zakonficzonego
egzaminem dla
przedsighiorcéw osobiscie
wykonujacych przewozy
drogowe takséwka na
terenie miasta Opola lub
kierowcow przez nich
zatrudnionych pod obrady
Rady Miasta.

8 mieszkaniec
Opola

Pragniemy si¢ wypowiedzie¢ w sprawie przewozu oséb i
Iadunkéw takséwkami. Uwazamy, #e w Opolu powinna
obowigzywad jednolita stawka za przewdz o0séb i ladunkéw na
terenie catego Opola. W dobie dostepu do systeméw nawigacii,
nie jest konieczne zdawanie egzaminu z topografii miasta by
zosta¢ taksdwkarzem,

Uwzgledniono w czesci
dotyczacej wprowadzenia
egzaminéw.

Merytorycznym kryterium
podziatu miasta na strefy
nie jest odlegtoéé od
centrum miasta, ale gestodé
zaludnienia na danym
obszarze miasta, ktéra jest
odwrotnie proporcjonalna
do prawdopodobietistwa, ze
takséwkarz w drodze
powrotne] znajdzie nowego
pasazera. Czym mniejsza
gestosé zaludnienia tym
wieksze
prawdopodobienstwo, ze
taksowkarz bedzie wracat
bez pasazera, a wige nie
bedzie miat przychodu za
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przejazd na tym odcinku.
Jest to meryioryczny
parametr powodujaey, ze
taksdwlkarzom si¢ nie
oplaca swiadezyé ustug, a
Miastu zalezy na tym, aby
ushugi te byly $wiadczone
na wysokim poziomie.

W zwigzku z podpisaniem
w dniu 3 czerwca 2019 .
przez Prezydenta RP ustawy
z dnia 16 maja 2019,

0 zmianie ustawy o
transporcie drogowym oraz
niektérych innych ustaw,
ktorej przepisy wejda

w Zycie z dnlem 1 stycznia
2020 r., bezzasadnym jest
ustanawianie regulacji,
ktére za pét roku beda
musialy zosta¢ uchylone.
Dlatego rezygnuje sie

z przedkiadania projektu
uchwaty w sprawic
obowiazku ukoficzenia
szkolenia zakoficzonego
egzaminem dla
przedsichiorcéw osobidcie
wykonujacych przewozy
drogowe taksowka na
terenie miasta Opola lub
kierowcéw przez nich

1. Par. 2. Projektu Uchwaly [stniejacy zapis:

Pierwsza strefa cen (stawka taryvfowa) obejmuje obszar
znajdujacy sie w ponizszych granicach. Zaczyna sig na moscie w
ciagu obwodnicy Czarnowaséw nad rzekg Matg Panew, dalej
biegnie wzdluz tej rzeki w kierunku wschodnim, az do granicy
miasta z gming Lubniany, a nagtepnie granicy miasta z gming
Turawa do odcinka na ktérym granica miasta laczy si¢ z droga
krajowsy nr 46 (obwodnica pdinocna). Dalej pierwsza strefa cen
(stawka taryfowa) biegnie zgodnie z granica miasta z gming
Turawa, az do ponownego przecigeia sig granicy miasta z droga
krajowa nr 46 (obwodnica pélnocna). Nastepnie biegnie drogg
krajowa nr 46 (obwodnica pétnocna) do granicy miasta z gming
Chrzastowice i ponownie zaczyna biec drogag krajowa nr 46
{obwodnica pdnocna) od granicy miasta z gming Chrzastowice,
az do ronda Jerzego Szczakiela na skrzyzowaniu drogi krajowej
nr 46 (obwodnica pénocna) z ul. Strzelecka, dalej w kierunku
polnocno-zachodnim ul. Strzelecks, az do skrzyzowania z ul.
Groszowicka. MNastepnie ulicg Groszowicks, az do przejazdu
kolejowego, potem w kierunku poludniowowschodnim wzdiuz
linii kolejowej nr 132, az do granicy miasta z gming Tarnow
Opolski. Nastgpnie granica sirefy przebiega wezdluz granicy
miasta, az do ul. Zelaznej i dalej w kierunku zachodnim do
pranicy miasta na rzece Odrze, Nastgpnie wzdhuz granicy miasta,

zatrudnionych pod obrady
_ Rady Miasta.
9 | Przewodniczacy | W zwigzku z prowadzonymi konsultacjami do projektu uchwaty | Nie uwzgledniono
Zarzadu Rady w sprawie oleredlenia strefy cen (stawki taryfowe) obowiazujacej
Dzielnicy przy przewozie osob i fadunkow taksowkami, przesylam | Merytoryeznym kryterium
Wrzoski w zalaczeniu uwage z prosba o jej uwzglednienie. podziats miasta na strefy
Propozycje i uwagi do dokumentu: nie jest odlegiosé od

centrium miasta, ale gestodé
zaludnienia na danym
obszarze miasta, ktéra jest
odwrotnie proporcjonalna
do prawdopodobienistwa Ze
taksowkarz w drodze
powrotnej znajdzie nowego
pasazera. Czym mnigjsza
gesto$é zaludnienia tym
wigksze
prawdopodobienstwo, ze
talkséwkarz bedzie wracat
bez pasazera, a wigc nie
bedzie miat przychodu za
przejazd na tym odcinku.
Jest to merytoryczny
parametr powodujacy, ze
taksdwkarzom sie nie
oplaca swiadczyé ustug, a
Miastu zalezy na tym, aby
uslugi te byly §wiadezone
na wysokim poziomie,

az do Potoku Prészkowskiego. Dalej na péinoc wzdluz Potoku

5 |§t ran :




Prészkowskiego, az do drogi krajowsj nr 46 (obwodnica
péocna). Nastepnie wzdluz drogi krajowej nr 46 (obwodnica
pdinocna), ktéra na odcinku od skrzyzowania z ul. Partyzancka
i Opolska nosi nazwe ul. Powstaficow Warszawskich, dalej
w kierunku wschodnim, az do skrzyzowania z drogg wojewodzka
nr 454 (obwodnica Czarnowgséw), a dalej w kierunku péinocnym
drogg wojewddzka nr 454 (obwodnica Czarnowaséw), az do
mostu na rzece Mata Panew,

Proponowany zapis;

Pierwsza sirefa cen (stawka taryfowa) obejmuje obszar
znajdujacy sie w ponizszych granicach. Zaczyna sig na moscie w
ciagu obwodnicy Czarnowaséw nad rzekg Malg Panew, dalej
biegnie wzdtuz tej rzeki w kierunku wschodnim, az do granicy
miasta z gming Lubniany, a nastepnie granicy miasta z gming
Turawa do odcinka na ktdrym granica miasta fgczy si¢ z droga
krajowg nr 46 (obwodnica poinocna). Dalej pierwsza strefa cen
(stawka taryfowa) biegnie zgodnie z granicg miasta z gming
Turawa, az do ponownego przecigcia sig granicy miasta z drogg
krajowa nr 46 (obwodnica poélnocna). Nastepnie biegnie droga
krajowa nr 46 (obwodnica pdinocna) do granicy miasta z gming
Chrzgstowice 1 ponownie zaczyna biec droga krajowg nr 46
(obwodnica pdinocna) od granicy miasta z gmina Chrzastowice,
az do ronda Jerzego Szczakiela na skrzyzowaniu drogi krajowej
nr 46 (obwodnica pélnocna) z ul. Strzelecks, dalej w kierunku
péinocno-zachodnim ul. Strzelecka, az do skrzyZowania z ul.
Groszowicka. Nastepnie ulica Groszowicka, az do przejazdu
kolejowego, potem w kierunku poludniowowschodnim wzdhuz
linii kolejowej nr 132, az do granicy miasta z gmina Tarnow
Opolski. Nastgpnie granica strefy przebiega wzdluz granicy
miasta, az do ul, Zelaznej i dalej w kierunku zachodnim do
granicy miasta na rzece Odrze. Nastepnie wzdluz granicy miasta,
az do Potoku Prészkowskiego, Dalej na p6inoc wzdhuz Potokn
Prészkowskiego, az do drogi wojew6dzkiej 414, dalej wzdiuz ul.
Wroclawskiej az do skrzyzowania z droga nr 46 (obwodnica
poinocna). Nastgpnie wzdhiz drogi krajowej nr 46 (obwodnica

péinocna), ktéra na odecinku od skrzyzowania z ul. Partyzancka:

i Opolskg nosi mazwg ul. Powstaicdw Warszawskich, dalej
w kierunku wschodnim, az do skrzyzowania z droga wojewodzka
nt 454 {obwodnica Czarnowasdw), a dalej w kierunku péinoenym
droga wojewddzka nr 454 (obwodnica Czarnowaséw), az do
mostu na rzece Mata Panew.

Uzasadnienie:

7 uzasadnienia do projektu uchwaly wynika, ze w zwigzku ze
Zzmiang granic administracyjnych  miasta Opola nalezy
uregulowaé kwestie stref cenowych, Nie sposéb sie z tym nie
zgodzi¢, gdyz obecnie iaksowkarze dowolnie decyduja o sposobie
rozliczenia z Klientem dla nowo wiaczonych do miasta dzielnic.
Czgé¢ z nich cheac pozyskaé Klienta informuje, iz na terenie
nowych dzielnic stosuje 1 taryte. Pokazuje to mozliwo$é rynku na
obstuge mieszkaficéw nowych dzielnic na zasadach jak dla
»starego Opola” bez uszezerbku dla prowadzonego biznesu.
Nalezy nadmienié, Ze jest to jedna z korporacji dzialajgcych w
miedécie, a nie taksdwkarz prowadzacy jednoosobowa
dziatalnoéé, co moglo by przesadzaé o jednostkowym przypadku
takiego postepowaniz,

Nie eznajduje w zwiazku z powyZzszym uzasadnienia do
wydzielenia z pierwszej strefy zamieszkatych obszaréw nowych
dzielnic. Jako mieszkaniec dzielnicy = Wrzoski, jak
i Przewodniczacy Zarzadu Rady Dzielnicy Wrzoski, wnosze
0o zmiang zapisu w przedstawionym projekcie uchwaly
w odniesieniu do granic strefy 1.

Z uzasadnienia wynika rowniez, ze przewoz osob do nowych
dzielnic Opola wplywa na koszt przewozu taksdwkami, co jest
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nie logiczne. Im dluzsza trasa pokonywana przez takséwkarza,
tym wigkszy zarobek. Wykonujac kilka krotkich kurséw w
mieécie, moze mieé czgsto problem z uzyskaniem takiego samego
dochodu (przychod-koszty), jak w przypadku jednorazowego
kursu na odginku 10-12 km.

10

przedstéwiciel
korporacji
taksowkowej

Zwigzek Przewoinikéw Osobowych OPOLANIE w zwiazku z
Zarzadzeniem  NR - OR1.0050.277.2019 PREZYDENTA
MIASTA OPOLA z dnia 8 maja 2019, '
W sprawie 1ozpocz¢cia konsultacji z mieszkancami Miasta Opola,
pragnie odnies¢ si¢ do projekidw uchwal mlasta W sprawie :

1 Uchwala 2 strefy taxi w Opolu

2.Uchwata ceny maksymalne za przewéz taksowka

3 .Uchwala w sprawie przepiséw porzadkowych taxi

4 Uchwata w sprawie egzamindw dla taksowkarzy

Ad.1

Zwigzek jak najbardzic przychyla sie-do tego projektu uchwaty,
zostaty w niej zawarte dobrze sprecyzowane rozgraniczenie
dzielnic w ktorych bedzie obowigzywaé strefa 2. Jest to o tyle
wazne, ze kierowey i pasazerowie faksowki beda wiedzieli w
ktérym momencie zmienia si¢ naliczanie na faksometrze. Jak
wida¢ projekt zaklada, iz pierwsza strefa taxi obowigzuje w
najbardziej zaludnionym terenie miasta Opola co przekiada sig z
ilogcia zlecen z tych terendw, Dla naszych czlonkow, ktorzy
prowadzg dzialalno$¢ gospodarcza opierajacych sig o przepisy
prawa okreélajace dwie strefy jest to bardzo wazna informacja,
gdyz z ekonomicrmego punktu widzenia oplacalne sg tylko kursy
na pierwszej taryfie w strefie dosé gesto zaludnionej. Druga strefa
taxi polaywa sig z terenem luZniej zaludmonym i znacznie dalej
potozonym od cenfrum miasta .

Ad?2.

Ustalone ceny w stawkach maksymalnych sz na dobrym
poziomie, cho¢ oplata czasowa mogla by wynosi¢ 50 zt, Trzeba
sig tylko zastanowié czy ustalons progi zakladaja inflacje.

Ad 3.

Uchwala ta bardzo dobrze opisuje przepisy takséwkowe,
Powinny by¢ jeszcze zapisane kary czy mandaly jakie grozy za
nie przesttzeganie przepisow odnognie numerdéw bocznych
1 oklejenia koputéw § 16. 1 i kio te kary moze nakladaé,
z obecnego stanu rzeczy, po rozmowie ze spotkanymi straznikami
miegjskimi wynika, iz nie wiedza oni, ze maja prawo do naktadania
mandatdéw za brak numeru bocznege takséwki posiadajgcej
licencje miasta Opola.

Propomyjemy  jeszeze by  wprowadzié w  przepisach
porzadkowych taxi identyfikator taksdwkarza. Idemtyfikator
powinien by¢ umieszczony w widocznym miejscu, powinien
zawieraé zdjgcie, nt licencji, nr rejestracyjny pojazdu, nr boczny,
dane osobowe,

Dzigki identyfikatorowi pasazer moze mie¢ pewno$é, ze kierowca
ma stosowna licencje i spelnia wszystkie wymagania do
wykonywania przewozéw. Podobnie jak identyfikator, licencja
jest udzielana na okreslony pojazd i obszar. W zalgczniku
dofgezam wzory z innych miast obowigznjgce.

Whprowadzenie takich identyfikatoréw zlikwiduje szarg strefe w
zatrudoieniu  kierowedw. Uchwata ta jest bardzo potrzebna
naszemu $&rodowisku, gdyz znaczaco podniesic jakosé
$wiadezonych ushig w Opolu, a trzeba pamigtad iz miasto Opole
powickszyio sie i nastapita réwniez zmiana nazw ulic w miescie.

Uwzglednionoe w calofei
odnosnie pkt 1.

Nie uwzgledniono w czesei
dot. pkt 2-3.

Ad. 2, Uwaga nie zostala
uwzgledniona, poniewaz.
zaproponowana w projekcie
uchwaly cena maksymalna
7a czas ocZekiwania na
pasazera wynika z analizy
poziomu cen maksymalnych
w innych duzych miastach
w Polsce.

Ad. 3. Uwaga do
ewentualnego wdrozenia
w przyszlogcei.

3

mieszkaniec
Opola

Piszg do Panstwa w sprawie konsultacji spolecznych i mam
nadziejg, ¢ mdj e-mail zostanie on preeczytany. Jestem
mieszkanky Slawic od 6 lat i chociaz bylam zwolenniczkg
powickszenia miasta Opola to teraz mam nieco odmienne zdanie.

Nie uwzgledniono

Merytoryeznym kryteriom
podziatu miasta na strefy
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Nie za bardzo jestern w stanie zrozumieé dlaczego ja jako
mieszkanka Stawic mam byé w 2 sirefie? Argument, Ze Pan
takséwkarz nie zlapie klienta w drodze powrotnej jest trochg
nietrafiony. Bo jezeli zamo6wie kurs z centrum miasta na
Metalchem to zaplace jako 1 strefa, a jak zaméwie kurs z centrum
miasta do Stawic to zaplace jako druga strefa. Pomijam fakt e do
Stawic blizej ale prawdopodobiefistwo, ze Pan taksowkarz zlapie
klienta jest takie samo a poza tym szczerze powiedziawszy nawet
w Stawicach nie ma postoju taksdwek wige nie ma sig nawet Pan
taksdwlkarz gdzie ustawic, Nikt z Pafistwa z urzgdu nie wzigh pod
uwagg, ¢ my jako mieszkancy przylaczonych terenéw juz
placimy za to, ze mieszkamy w miedcie - wzrosly oplaty za
ubezpieczenia komunikacyjne i pozostale ze wzgledu na
lokalizacje, a o tym to nikt nie pamieta. Skoro lobby
takséwkarskie twierdzi, ze im si¢ nie oplaca fo niech ponioss ceny
za uslugi. Poza tym z podzialu na strefy korzystaja firmy
kurierskie i dlaczego ja mam placi¢ drozej za dostawe z miasta
Opole do Slawic niz mieszkaficy Metalchemu 7?7 Uwazam, Ze
jak sig przyjelo sig nas  do miasta to trzeba ponosi¢ tego
konsekwencje a nie po fakcie nas karaé, za to ze mieszkamy na
nowo przylaczonych terenach,

nie jest odlegloéé od
centrum miasta, ale ggstodé
zaludnienia na danym
obszarze miasta, ktora jest
odwrotnie proporcjonalna
do prawdopodobienistwa ze
taksowkarz w drodze
powrotne] znajdzie nowego
pasazera, Czym mnigjsza
gestoic zaludnienia tym
wieksze
prawdopodobiefistwo, ze
taksowkarz bedzie wracat
bez pasazera, a wigc nie
bedzie miat przychodu za
przejazd na tym odecinku.
Jest to merytoryczny
parametr powodujacy, ze
taksowkarzom sie nie
optaca §wiadezy¢ ustug,

a Miastu zalezy na tym, aby
ushagi te byly éwiadczone
na wysokim poziomie.

1 ) okreslenia strefy cen (stawki taryfowe) obowiazujacej przy
przewozie 0s6b i fadunkow takséwkami,

2) ustalenia cen maksymalnych obowiazujacych przy przewozie
osab takséwkami na terenie Miasta Opola,

Zdaniem mieszkancow dzielnicy proponowany podzial na strefy
oraz ustalone stawki dyskryminuja mieszkancow Il strefy, w
ktorej to w wigkszosci znalazly sie tereny przytaczone do Opola
w 2017 rokar. Uwazamy, Ze stawki, ktdre zostaly zaproponowane
w uchwale sg zbyt wysokie i nicadekwatne do wielkodci miasta.
Stawki te ustalone zostaly na poziomie stolicy kraju -— gdzie
zarobki mieszkancow sa duzo wyzsze niz w Opolu. Ponadto w
wieln duzo wigkszych od Opola miastach w naszym kraju np.
Wroclawiu obowiazuje jedna strefa miejska dla przewozu osob
taksowkami.

12 | przedstawiciel Wyrazamy zgode na proponowane sirety pozamiejskie ustalone | Uwzgledniono w calodei
korporacji na spotkaniu z Pania PREZYDENT.,
taksowlkowej

13 | Rada Dzielnicy | Stanowisko Dzielnicy Stawice w przedmiocie 2 projektéw | Nie uwzgledniono
Slawice z uchwal,
poparciem 449 | Rada Dzielnicy Stawice, popiera stanowisko mieszkancow | Merytorycznym kryterium
mieszkancow Dzielnicy Stawice w sprawie proponowanych projektéw uchwat | podziatu miasta na strefy
dzielnicy dotyczacych: nie jest odleglo$é od

centrum miasta, ale ggstodé
zaludnienia na danym
obszarze miasta, ktora jest
odwrotnie proporcjonalna
do prawdopodobieristwa ze
taksowkarz w drodze
powrotnej Znajdzie nowego
pasazera, Czym munigjsza
gestosé zaludnienia tym
wicksze
prawdopodobienstwo, ze
takséwkarz bedzie wracal
bez pasazera, a wiec nie
bedzie mial przychodu za
przejazd na tym odcinku.
Jest to merytoryczny
parametr powodujacy, ze
takséwkarzom sie nie
optaca $wiadczyé ushug,

a Miastu zalezy na tym, aby
ustugi te byty dwiadezone
na wysokim poziomie.

Zgodnie z § 17 Uchwaty nr LXVII/1267/18 Miasta Opola z dnia 30 sierpnia 2018 r. w sprawie okreélenia zasad

itrybu przeprowadzania konsultacji z mieszkaficami Miasta Opola (D2, Urz. Woj. Opelskiego 22018 . poz. 2442),

zmienionej uchwata Uchwata nr LXVII/1267/18 Rady Miasta Opola z dnia 30 sierpnia 2018 r. w sprawie

okreslenia zasad i trybu przeprowadzania konsultacji z mieszkaficami Miasta Opola (Dz. Urz, Woj. Opol.

Z 2019 r. poz. 1618) niniejszy raport podlega publikacji w Biuletynie Informacji Publicznej oraz w oficjalnym
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serwisie internetowym i na tablicy ogloszen Urzedu Miasta Opola, a takze jest niezwlocznie przekazywany do
wiadomosci Radzie Miasta, radom dzielnic, Mlodziezowej Radzie Miasta, Radzie Senioréw Miasta oraz Opolskiej

Radzie Dzialalnosci Pozytku publicznego, chyba, ze powszechnie obowiazujace przepisy stanowia inaczej.

GLOW?)ﬁPECJALISTA

| oo~y
Leszek Palvsz

10|Strona




