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W odpowiedzi na Pani interpelacie w sprawie zanieczyszczenia pochodzgcego z ruchu
samochodowego, uprzejmie informuje, ze wiladze Miasta Opola analizujg sytuacje zwigzang
z zanieczyszczeniami komunikacyjnymi pochodzgcymi z ruchu samochodowego.

Odnoszgc sie do danych, ktére podata Pani Radna w swojej interpelacji, na potrzeby opracowania
niniejszej odpowiedzi przeanalizowano nastepujgce dokumenty strategiczne:

» Uchwate Nr XXXI1/451/17 Sejmiku Wojewodztwa Matopolskiego z dnia 23 stycznia 2017 roku

w sprawie zmiany uchwaty Nr XXXIX/612/09 Sejmiku Wojewoédztwa Matopolskiego z dnia

21 grudnia 2009 r. w sprawie ,Programu ochrony powietrza dla wojewddztwa matopolskiego”

zmienionej uchwatg Nr VI/70/11 z dnia 28 lutego 2011 r. oraz uchwatg Nr XLII/662/13 z dnia

30 wrzesnia 2013 r;

Raport o stanie Miasta Krakowa 2017- opracowanie Gtéwnego Urzedu Statystycznego;

Uchwate Nr XXXVI1/403/2018 Sejmiku Wojewodztwa Opolskiego z dnia 30 stycznia 2018 r.

W sprawie przyjecia ,Programu ochrony powietrza dla strefy opolskiej i miasta Opola ze wzgledu

na Przekroczenie pozioméw dopuszczalnych pytu PM 10 i poziomu docelowego benzo(a)pirenu

oraz poziomow dopuszczalnych pytu PM 2,5, ozonu i benzenu dla strefy opolskiej”;

» Statystyczne Vedemecum Samorzadowca 2018 dla Miasta Opola — opracowanie Giownego
Urzedu Statystycznego.
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Analizujgc ww. dokumenty ustalono, ze w przypadku emisji zanieczyszczen pochodzgcych ze zrodet
komunikacyjnych w miescie Krakowie ich $redni udziat w stezeniach $redniorocznych pytu PM10 wynosi
ok. 18 %. W przypadku Opola sredni udziat w stezeniach $redniorocznych pytu PM10 wynosi ok. 6 %.
Nalezy przy tym podkresli¢c, ze Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Opolu nie stwierdzit
na terenie miasta Opola przekroczenia nastepujgcych parametrow: $redniorocznego stezenia pytu
PM10, poziomoéw dopuszczalnych tlenkéw azotu, ozonu i benzenu, czyli zanieczyszczen zwigzanych
z emisjg komunikacyjng. W Krakowie zrédta komunikacyjne odpowiedzialne sg za wysokos$¢ stezen
Sredniorocznych dwutlenku azotu ($rednio ponad 65% udziatu w stezeniach), ktore przyczyniajg sie
do przekroczenia norm dla dwutlenku azotu.

Na podstawie ww. opracowan, ustalono, ze w 2017 r. ilos¢ zarejestrowanych samochodéw
osobowych na 1000 oséb w Krakowie wynosita 611 pojazdow.

A w Opolu w 2017 roku na 1000 mieszkancoéw przypadato 651 zrejestrowanych samochodéw
osobowych.

Natomiast liczba mieszkancéw Krakowa w 2017 r. wynosita 767 348 osbb, a ilo$¢ zarejestrowanych
samochodéw osobowych — 468 657.

Liczba mieszkancow Opola w 2017 r. wynosita 128 140, a ilo$¢ zarejestrowanych samochodéw
osobowych — 83 419.

Na stan powietrza i rozprzestrzenianie sie w nim zanieczyszczen majg wptyw m in. czynniki
meteorologiczne, uksztattowanie powierzchni, uktad urbanistyczny, gestos¢ drég, itp. Dlatego trudno
poréwnywac oba miasta. Wazne jest, ze w obu miastach od wielu lat podejmowane sg liczne dziatania
na rzecz poprawy jakosci powietrza.

W Opolu prowadzone sg analizy dotyczgce problemu wplywu emisji spalin pochodzgcych
z transportu drogowego na stan powietrza, ale réwniez podejmowane s3g dziatania
w zakresie obnizenia ilosci emitowanych zanieczyszczen z ww. zrédet emisji. Dlatego miasto Opole
zostalo objete ,Programem ochrony powietrza dla strefy opolskiej i miasta Opola ze wzgledu
na przekroczenie poziomoéw dopuszczalnych pytu PM 10 i poziomu docelowego benzo(a)pirenu
oraz pozioméw dopuszczalnych pytu PM 2,5, ozonu i benzenu dla strefy opolskiej” przyjetym uchwatg



Nr XXXVI1/403/2018 z dnia 30 stycznia 2018 r. przez Sejmik Wojewddztwa Opolskiego oraz ,Planem
gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Opola” przyjetym przez Rade Miasta Opola uchwatg
Nr LVI1/1103/18 z dnia 22 lutego 2018 r.

Oba ww. dokumenty wskazujg na przyczyny zanieczyszczenia powietrza, ktore majg najwigkszy
wplyw na ksztattowanie stanu powietrza. Analizy te poprzedzity coroczne oceny jakosci powietrza
prowadzone przez Wojewo6dzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Opolu, ktore wskazuja, ze jego stan
poprawia sie, ale nadal jest niezadawalajgcy. Natomiast zmienia sig udziat poszczegoélnych zrodet
majacych wplyw na stan powietrza. Poczatkowo obserwowano najwigkszy wplyw sektora energetyki
i przemystu, jednakze w wyniku stosowania rozwigzan technologicznych i prawnych, wptyw sektora
przemystowego na stan powietrza obnizyt sie. Wyniki ocen rocznych wskazujg obecnie, ze za
nieodpowiedni stan powietrza odpowiada w najwiekszym stopniu sektor bytowo - komunalny
(zanieczyszczenia powstajgce podczas spalania paliw w domowych piecach i kottach), a nastepnie
transport i w dalszej kolejnosci przemyst. Najwiekszy udziat (ok. 68 %) w stezeniach $redniorocznych
maja zanieczyszczenia powstajgce poza Opolem, jako tzw. naptyw, ktory powstaje w ww. zZrodtach
emisji. Stan powietrza w Opolu w ciggu roku dynamicznie si¢ zmienia, a réznice czystosci (jakosci)
powietrza sg bardzo zauwazalne jesli wezmie sie pod uwage sezon letni i sezon zimowy (grzewczy).
Najwiecej dni z przekroczonymi dopuszczalnymi stezeniami dobowymi pytu zawieszonego PM 10
(50 pg/m?3) od wielu lat wystepuje gtéwnie w sezonie grzewczym. W sezonie grzewczym zdarzajg sie
réwniez dni z przekroczonymi poziomami informowania i alarmowymi stezeniami pytu zawieszonego
PM10 (150 pg/m?', 300 ug/m?). Dlatego bardzo wazne jest, aby jak najwigcej mieszkaricow Opola i jego
okolic, wojewodztwa opolskiego, a nawet obszaréw potozonych duzo dalej zmienito sposéb ogrzewania
na ekologiczny. Woéwczas stan powietrza ulegnie znaczgcej poprawie. Tylko podejmowanie
wielotorowych dziatan zaréwno przez wiadze samorzadowe, rzgdowe, jak i mieszkancow, dadzag
pozytywne efekty w postaci poprawy jakosci powietrza.

W zwigzku z tym Miasto Opole oraz jednostki podlegte prowadzg liczne dziatania, ktére przyczyniajg
sie do poprawy stanu powietrza w Opolu. Oprécz wielu przedsigwzigc w zakresie obnizenia emisji
z sektora bytowo-komunalnego, prowadzone sg dziatania w zakresie obnizenia emisji z zakresu
transportu drogowego. Dlatego Miasto Opole podjeto dziatania na rzecz rozwoju niskoemisyjnego
transportu zbiorowego miejskiego i rozwoju alternatywnych niezmotoryzowanych form transportu oraz
wdrozenia energooszczednych i niskoemisyjnych rozwigzan z uwzglednieniem wszystkich uczestnikow
ruchu poprzez:

e wprowadzenie autobusow spetniajacych najwyzsze wymagania emisyjne;

e zachecanie mieszkancéw do korzystania z komunikacji zbiorowej poprzez jej uatrakcyjnienie;

e poprawe standardu oraz wdrazanie rozwigzan niskoemisyjnych w transporcie publicznym;

e dazenie do wprowadzenia nowych niskoemisyjnych paliw i technologii, szczegolnie
w systemie transportu publicznego i stuzb miejskich;

e polityke cenowg optat za przejazdy i zsynchronizowanie rozktadow jazdy transportu
zbiorowego;

e zachecanie do korzystania z systemu transportu zbiorowego;

e priorytet dla ruchu pieszego, ruchu rowerowego i transportu zbiorowego w miescie;

e poprawe funkcjonowania systemu transportu publicznego, w tym poprzez uprzywilejowanie
komunikacji zbiorowej, rowerowej i pieszej;

e tworzenie buspasow oraz wydzielanie przejazdéw dla autobuséw;

e wdrozenie systemu ITS (tj. Inteligentny System Zarzagdzania Ruchem), w celu uprzywilejowania
autobusow;

e poprawe komfortu i bezpieczenstwa funkcjonowania weztéw przesiadkowych komunikacji
publicznej;

e budowe $ciezek rowerowych;

e budowe parkingow typu Park&Ride oraz Park&Bike;

Yeq5p ug/m?— poziom informowania, zgodnie z ,Programem ochrony powietrza dla strefy opolskiej i miasta Opola ze wzgledu na przekroczenie pozioméw
dopuszczalnych pytu PM 10 i poziomu docelowego benzo(a)pirenu oraz pozioméw dopuszczalnych pytu PM 2,5, ozonu i benzenu dla strefy opolskiej”
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e stosowanie nawierzchni o najwyzszej odpornosci na $cieranie na skrzyzowaniach
i na odcinkach jezdni o najwiekszym natezeniu ruchu.

Tabor Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego Sp. z 0.0. (dalej MZK Sp. z 0.0.), liczy 94 pojazdy,
z czego 40 autobuséw spetnia normy EURO IV, V oraz VI, co stanowi 43% catej floty pojazdow.
Na przestrzeni ostatnich lat zakupiono autobusy spetniajace najwyzsze normy, a wiec EURO V
i EURO VI. Zaréwno Miasto Opole, jak i MZK Sp. z 0.0. podjety dwa zasadnicze dziatania majace na
celu poprawe stanu technicznego taboru. Pierwsze polegato na odnowie taboru miejskiego, poprzez
zakup autobusow. Dotychczas byty to zaréwno nowe, jak i uzywane autobusy. Jednakze w zwigzku
z realizacjg projektu pn. ,Czysta komunikacja publiczna - zwiekszenie mobilnosci mieszkancéw
Aglomeracji Opolskiej oraz modernizacja infrastruktury towarzyszacej transportowi publicznemu - etap
I", dofinansowanego ze $rodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020,
w latach 2018-2019 zostanie zakupionych tacznie 61 szt. nowoczesnych, niskoemisyjnych autobuséw
spefniajgcych norme EURO VI. Beda to autobusy przegubowe (18 m, 15 szt.), klasy MAXI (12 m,
43 szt.) oraz klasy MIDI (10 m, 3 szt.). W 2018 r. zakupiono 28 autobuséw, na 2019 r zaplanowano
zakup pozostalych 23, a w 2020 nastepne 10 szt. Jest to pierwsze, tak duze, kompleksowe
powigkszenie taboru autobuséw w historii Opola, ktére nie bytoby mozliwe bez zewnetrznego wsparcia,
warto$¢ catego projektu ksztattuje sie na poziomie 118,4 min zt, a dofinansowanie wynosi 68,9 min zt.
Drugim dziataniem aktualnie juz realizowanym (réwniez w ramach ww. projektu) jest przebudowa
zajezdni MZK Sp. z 0.0. wraz z zakupem holownika. Dzieki realizacji tego zadania powstanie cigg
diagnostyczno-obstugowy do codziennej kontroli technicznej i obstugi eksploatacyjnej autobusow, w tym
budowa hali mieszczacej zaprojektowang instalacje wielobranzowg zapewniajgcg prawidtowe
wykonywanie proceséw obstugowo—kontrolnych. Prowadzenie prawidtowej diagnostyki silnikow
autobusowych pozwoli unikng¢ ewentualnych nadmiernych emisji ze spalania paliw, w przypadku
stwierdzenia ewentualnych niesprawnosci silnikéw autobuséw. Poprzez realizacje przebudowy zajezdni
autobusowej wraz z zakupem holownika, znacznej poprawie ulegnie obstuga serwisowa pojazdéw
miejskiego przewoznika.

Polepszenie atrakcyjnosci publicznego transportu autobusowwego przyczynia sie do zwiekszenia
ilosci osob korzystajacych zoferty przewoznikéw publicznych. W ciagu 10 lat ilo$¢ pasazerow
korzystajacych z przejazdu miejskimi autobusami wzrosta o ponad 1,5 min pasazerow. W 2010 r. liczba
pasazerdw korzystajgcych z komunikacji miejskiej wynosita 18 120 000, a w 2019 r. - 19 760 000.

Diatego Miasto Opole promuje komunikacje miejska i zacheca mieszkancow oraz osoby
odwiedzajgce Opole do korzystania z przewozéw autobusami. Innowacyjnym w skali kraju
rozwigzaniem jest wspétpraca z kolejg (Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.). Polega ona na umozliwieniu
posiadaczom biletow okresowych komunikacji miejskiej darmowy przejazd pociggami pomiedzy
9 stacjami kolejowymi w Opolu. W 2018 r. w ramach wpsélnego biletu pasazerowie skorzystali z okoto
24 000 przejazdow.

Dodatkowo wiasciciele/wspotwiasciciele samochodéw osobowych mogg skorzysta¢ z bezptatnych
przejazdéw w kazdy pigtek oraz w dniu obchodéw Europejskiego Dnia bez Samochodu, tj. 22 wrzesénia
w godz. 6:00 — 23:59.

Oprécz ww. dziatan w 2019 r. zostanie uruchomiona sprzedaz biletow m.in. poprzez biletomaty
mobilne (w autobusach) i stacjonarne (na przystankach), a takze zostang zamontowane tablice
dynamicznej informacji pasazerskiej na 45 przystankach autobusowych na terenie Opola. Kolejne
tablice pojawig sie na terenie centrum przesiadkowego Opole Wschodnie (10 tablic) w 2020 r. oraz na
terenie centrum przesiadkowego Opole Zachodnie (5 tablic) w 2020 r.

W przysztosci planowane jest rozszerzenie sieci komunikacji miejskiej, aby jak najwiecej osob
korzystato z transportu publicznego. Planuje sie réwniez wydtuzenie tras przejazdéw miejskich
autobus6w do niektérych miejscowosci potozonych w sasienich gminach.

Analizuje sig rowniez aspekt transportowy przy zakupie $rodkow transportu stuzgcych do pracy
w jednostkach organizacyjnych Miasta Opola oraz przy wyborze firm, ktére $wiadcza ustugi komunalne
na rzecz Miasta Opola np. w zakresie odbioru odpadéw komunalnych. Ustalajgc warunki zamowien
publicznych w zakresie zakupu samochodéw lub $wiadczenia ustug, okreslono wymogi w zakresie
spetnienia norm emisji spalin przez ww. pojazdy. Jako kryterium wyboru oferty przy wyborze firmy
swiadczgcej ustugi w zakresie odbioru odpadéw wskazano mozliwo$¢ otrzymania dodatkowych
punktow w zakresie posiadania przez oferentow samochodow: spetniajgcych normy emisji spalin, co
najmniej EURO V. Wyzej punktowana byta rowniez ilo§¢ samochodéw spetniajgcych wyzsze normy
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emisji spalin. W jednostkach miejskich i spotkach komunalnych sukcesywnie wymieniane sg $rodki
transportu. Przy dokonywaniu zakupu nowych pojazdéw wymaga sie, aby pojazdy samochodowe
spetniaty normy emisyjne wg aktualnych przepiséw obowigzujgcych w okresie dokonywania zakupu.
Uzywany tabor transportowy utrzymuje wiasciwy, zgodny z przepisami, stan techniczny dzieki
wykonywaniu jego codziennej i okresowej obstugi technicznej, a takze jego wiasciwej eksploatacji np.
poprzez zasilanie pojazdow paliwem zakupionym od certyfikowanych dostawcéw.

W Opolu prowadzone sa rowniez dziatania kontrolne w zakresie emisji spalin samochodoéw. Stacje
diagnostyczne dziatajgce na terenie Opola w 2018 r. skontrolowaty 85.943 pojazdow.

Miasto Opole podejmuje kompleksowo wiele dziatan w zakresie redukcji emisji oraz zanieczyszczen
powietrza. W 2018 r. w Opolu posprzgtano na mokro 528,06 km drég, aby przeciwdziata¢ wtérnej emisji
pytow z powierzchni drog. W celu redukcji wtdrnej emisji prowadzi sie remonty uszkodzonych drog
i poprawia stan ich nawierzchni. Na realizacje tego typu dziatan zostaty pozyskane $rodki finansowe
pochodzgce z Unii Europejskiej, przy przyznaniu ktérych oceniany byt réwniez aspekt ekologiczny.
Dziatania te wynikaty z realizacji ,Planu gospodarki niskoemisyjnej”. W zwiazku z tym przystgpiono do
ich realizacji. Prowadzenie inwestycji wymaga takze przygotowania terenu do prowadzenia remontéw
i buddéw, ale rowniez wykonania projektu zagospodarowania terenu, w tym wyznaczenia migjsc pod
nasadzenia zamienne drzew i krzewdw, aby zrekompensowaé przeprowadzone wczesniej wycinki
drzew, ktore kolidowaty z inwestycjg. Miasto Opole podejmuje dziatania w zakresie przeniesienia czesci
ruchu samochodowego, a w szczegolnosci tranzytowego na obrzeza miasta i w tym celu, aktualnie
realizowana jest Obwodnica Piastowska, na odcinku od obwodnicy potnocnej do wezia
komunikacyjnego przy ul. Niemodlinskiej, a w dalszej kolejnosci bedzie realizowany odcinek
do ul. Krapkowickiej. Rozpoczety sie roéwniez prace dotyczace koncepcji obwodnicy potudniowej
na odcinku od ul. Krapkowickiej do ul. Strzeleckie;.

Miasto pozyskuje srodki finansowe na realizacje dziatan w zakresie redukcji emisji zanieczyszczen
transportowych, w tym na nasadzenia ok. 5 tys. drzew wzdtuz 70 ulic. Oprocz tego typu dziatan,
prowadzone sg na biezgco rowniez inne czynnosci w zakresie wyznaczania i realizacji nowych terenéw
zieleni, np. Park 800-lecia, rewitalizacja czesci terenu na Kamionce Piast, aby oprocz redukgji
zanieczyszczen w powietrzu, niwelowaé skutki ocieplenia klimatu.

Wstuchujac sie w gtos mieszkancow planuje sie wprowadzenie na Rynku, a takze w jego okolicach,
strefy zamieszkania. To oznacza, ze na wyznaczonych ulicach Starego Miasta pierwszenstwo bedg
mieli piesi, zmniejszy sie liczba miejsc parkingowych i powstanie wiecej letnich ogrodkow. Z czasem
strefa bedzie rozszerzana na kolejne ulice w $cistym centrum, by¢ moze w przysztosci wprowadzony
zostanie catkowity zakaz jazdy samochodem przez Stare Miasto.

Miasto Opole realizuje réwniez inwestycje majgce na celu m. in. rozwdj infrastruktury przeznaczonej
do niezmotoryzowanego transportu indywidualnego, poprzez budowe ciggéw pieszo-rowerowych
oraz ograniczenie emisji zanieczyszczen do $rodowiska, poprzez inwestycje w ciggi pieszo-rowerowe
oraz obiekty zwigzane z utatwianiem dostepu i zachecajace do korzystania z transportu publicznego.
Opole wraz z innymi gminami przystapito do realizacji projektu pn. ,Czas na rower — Budowa $ciezek
pieszo — rowerowych w Aglomeracji Opolskiej’, ktoéry obejmuje zbiér zadan realizowanych na obszarze
AO majgcych wptyng¢ na rozwoj zréwnowazonej intermodalnej mobilnosci oraz ograniczenie emisji
zanieczyszczen ucigzliwych dla srodowiska i generowanych przez zmotoryzowanych uzytkownikow
drog, w tym redukcji CO2. W ramach zintegrowanego przedsiewziecia wykonane zostang $ciezki pieszo-
rowerowe na terenie Miasta Opola, Gminy Krapkowice, Gminy Prészkéw, Gminy Dobrzen Wielki, Gminy
Komprachcice, Gminy Gogolin, Gminy Tarnéw Opolski i Gminy Strzeleczki. Ponadto, zaplanowano
budowe zatok autobusowych oraz infrastruktury towarzyszacej (miejsca do odpoczynku, wiaty), parkingi
Park & Ride (Gmina Krapkowice i Prészkéw) oraz parkingi Bike & Ride (Gmina Krapkowice, Prészkow,
Tarnéw Opolski oraz Strzeleczki).

Transport drogowy jest zrodtem, w ktérym nalezy prowadzi¢ dziatania naprawcze. W zwigzku
z szacowanym wzrostem liczby pojazdéw w perspektywie kolejnych lat, ktéry bilansuje spadek emisji
spalinowej w zwigzku z zaostrzajgcymi sie normami jakosci spalin EURO oraz mimo poprawy stanu
technicznego drég i floty pojazdéw konieczne jest wprowadzenie dziatan naprawczych redukujgcych
emisje ze zrodet komunikacyjnych. Dlatego wiadze miasta i stuzby Miasta Opola majgc na uwadze cel
jakim jest poprawa jakosci powietrza w Opolu, ktéra wplywa na jakos¢ zycia jego mieszkancow,
podejmujg wiele dziatan w tym sektorze.
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