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INTERPRETACJA INDYWIDUALNA PRZEPISOW PRAWA PODATKOWEGO

Prezydent Miasta Opola dziatajac na podstawie art. 14j § 1 w zwiazku z art. 14b, 14¢
i 14d ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 roku Ordynacja Podatkowa (tekst jedn.: Dz. U. 2017 1,
poz. 201 ze zm.) uznaje, ze stanowisko przedstawione przez Spotk¢ we wniosku z dnia 11
lipca 2017 r. ( data wptywu 18.07.2017 r.) o wydanie interpretacji indywidualnej przepisow
prawa podatkowego w zakresie podatku od nieruchomosci z art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia
12 stycznia 1991 roku o podatkach i optatach lokalnych (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r., poz.
1785) w odniesieniu do przedstawionego stanu faktycznego oraz zdarzenia przyszlego co do
pytania 1 — jest prawidlowe, co do pytania 2 — jest nieprawidlowe.

UZASADNIENIE

W dniu 18 lipca 2017 roku wplynat do Prezydenta Miasta Opola wniosek o wydanie
interpretacji indywidualnej przepiséw prawa podatkowego w przedmiocie zwolnienia
z podatku od nieruchomosci bocznicy kolejowej bedacej w uzytkowaniu

‘ w zakresie art. 7
ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 12 stycznia 1991 roku o podatkach i optatach lokalnych (tekst
jednolity: Dz. U. z 2017 r., poz. 1785)
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OPIS STANU FAKTYCZNEGO WYNIKAJACY Z WNIOSKU

W wyzej wymienionym wniosku przedstawiono nastepujacy stan faktyczny:
przedmiotowa bocznica kolejowa odgalezia si¢ w stacji od toru
wjazdowego , rozjazdem nr linii kolejowej nr

Bocznica kolejowa posiada linie kolejowe normalnotorowe o szerokosci toréw
1435 mm i nie sg one wykorzystywane do przewozu 0sob. Dalej Wnioskodawca informuje, ze
jako uzytkownik bocznicy kolejowej posiada §wiadectwo bezpieczefistwa, wydane przez
Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego, ktére potwierdza zdolno$é bezpiecznego
prowadzenia ruchu kolejowego i wykonywania przewozéw kolejowych na bocznicy. Poza
tym Spétka dysponuje $wiadectwami dopuszczenia do eksploatacji pojazdéw kolejowych
oraz budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego. Ponadto dla przedmiotowe;
bocznicy kolejowej sporzadzony zostal Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej
ktéry zostal uzgodniony z Zarzadcg Infrastruktury
Kolejowej , za posrednictwem ktérego bocznica kolejowa Spéiki zostata
wiaczona do sieci kolejowe;j . Spotka podaje, ze ,,ruch
pociggdéw pomigdzy bocznica kolejowg, a stacjg moze odbywacé sie pociggami
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych, po torach wjazdowo-wyjazdowych oraz stacji
zdawczo-odbiorczej. Bocznica kolejowa Jest
udostepniana réznym przewoznikom kolejowym w celu dokonywania przejazdow pociggéw
i innych pojazdow kolejowych w zakresie przywozu i wywozu towaréw niezbednych
w dzialalno$ci gospodarczej Spéiki, jak i w celu obstugi podmiotéw sgsiadujgcych.”
Whnioskodawca we wniosku stwierdza, ze |, licencjonowani przewoznicy kolejowi dokonujg
przejazdéw pociggami na bocznicy kolejowej Spétki oraz w celu obstugi podmiotéw
zewngtrznych, kidre z uwagi na sqgsiedztwo bocznicy kolejowej
mogq wykorzystywaé transport kolejowy do wlasnej dzialalnosci
gospodarczej (...) bocznica kolejowa Spétki jest réwniez udostepniana  przewoznikom
kolejowym wynajetym przez inny podmiot w celu umozliwienia zrealizowania dostaw”.
Whnioskodawca podaje, ze wyzej wspomniana bocznica kolejowa bedzie wykorzystywana
rowniez w przysztosci w podobny sposéb, oraz informuje, Ze jest ona potozona na kilkunastu
dziatkach ewidencyjnych, ktére to dziatki sg sklasyfikowane w ewidencji gruntow
1 budynkéw w rézny sposob, nie tylko jako tereny kolejowe —TK, ale sg to miedzy innymi
grunty orne lub faki. Elementy infrastruktury kolejowej w niektérych przypadkach zajmujg od
kilku do kilkunastu procent powierzchni tych dziatek, ponadto czgs¢ ich powierzchni moga
zajmowa¢ budynki lub budowle nie majace zwiazku z infrastruktura kolejows.
skierowato do organu podatkowego dwa
zapytania:

1) Czy bocznica kolejowa , Stanowigca
infrastrukture  kolejowg oraz udostgpniana  licencjonowanym  przewoznikom
kolejowym, podlega od stycznia 2017 roku zwolnieniu z opodatkowania podatkiem od
nieruchomosci z przepisu art. 7 ust.l pkt I ustawy z dnia 12 Stycznia 1991 roku
o podatkach i oplatach lokalnych (Dz. U. z 2016 r. poz. 71; dalej: UPiOL)?



2) Czy zwolnienie w podatku od nieruchomosci z przepisu art.7 ust. 1 pkt 1 UPiOL

obejmuje cale dziatki ewidencyjne, na ktérych faktycznie znajdujq sie elementy
infrastruktury kolejowej?

STANOWISKO WNIOSKODAWCY WRAZ Z UZASADNIENIEM

Zdaniem Spotki:

1) ,,Bocznica kolejowa . podlega od 1

stycznia 2017 roku zwolnieniu w podatku od nieruchomosci, gdyz wypeinione zostaly
wszystkie przestanki z przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 UPiOL, mianowicie stanowi
infrastrukture kolejowg i  jest udostgpniana licencjonowanym przewoznikom
kolejowym.

2) Zwolnieniu w podatku od nieruchomosci z przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 UPIiOL
podlegajq cale dzialki ewidencyjne, na ktorych faktycznie znajdujq sig elementy
infrastruktury kolejowej”.

Whnioskodawca argumentuje swoje stanowisko w nastgpujacy sposob: z dniem 1 stycznia
2017 roku zwalnia sie od podatku od nieruchomosci grunty, budynki i budowle wehodzace
w sktad infrastruktury kolejowej w rozumieniu przepiséw o transporcie kolejowym, ktora:

- jest udostepniana przewoznikom kolejowym lub
- jest wykorzystywana do przewozu 0s6b, lub

- tworzy linie kolejowe o szerokosci toréw wigkszej niz 1435 mm.

Aby zdefiniowaé elementy wchodzace w sklad infrastruktury kolej owej nalezy powotac si¢ na
art. 4 pkt 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz.
U. z 2016 r., poz. 1727; dalej UTK), ktéry stwierdza, ze jako infrastrukturg kolejowa nalezy
rozumie¢ elementy okreslone w zataczniku nr 1 do ustawy. Wyzej wymieniony zatgcznik
wskazuje, ze w sklad infrastruktury kolejowej wehodzg nastgpujgce elementy, pod warunkiem,
ze tworzq cze$é linii kolejowej, bocznicy kolejowej Iub innej drogi kolejowej, lub sg
przeznaczone do zarzqdzania nimi, obstugi przewozu 0s0b lub rzeczy, lub ich utrzymania:

1) tory kolejowe, w tym rozjazdy i skrzyzowania torow, wchodzgce w ich sklad szyny,
szyny zlobkowe, kierownice, odbojnice, prowadnice, zwrotnice, krzyzownice i inne
elementy rozjazdéw, podkiady kolejowe i przytwierdzenia, drobne elementy
nawierzchni kolejowej, podsypka w tym ttuczen i piasek;

2) obrotnice i przesuwnice;

3) podtorze, w szczegdlnosci nasypy i przekopy, systemy kanatéw i rowdw
odwadniajgcych, rowy murowane, Sciany ostonowe, roslinnos¢ posadzona w celu
ochrony skarp;

4) obiekty inzynieryjne: mosty, wiadukty, przepusty i inne konstrukcje mostowe, tunele,
przejscia nad i pod torami, mury oporowe i umocnienia skarp;



5) nastawnie, urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym, w tym urzqdzenia
zabezpieczajgce, sygnalizacyjne i lgcznosciowe na szlaku, w stacjach i stacjach
rozrzgdowych, urzgdzenia stuzqce do wytwarzania, przetwarzania i dystrybucji prgdu
elektrycznego do celow sygnalizacji i igeznosci; budynki, w ktérych takie urzgdzenia
lub instalacje sie znajdujg; przytorowe urzqdzenia kontroli bezpiecznej jazdy
pociggéw i wykrywania stanéw awaryjnych w przejezdzajgcym taborze; hamulce
torowe; urzqdzenia do ogrzewania rozjazdow,

6) perony wraz z infrastrukturq umozliwiajgeq dotarcie do nich pasazerom, pieszo lub
pojazdem, z drogi publicznej lub dworca kolejowego;

7) rampy towarowe, w tym w terminalach towarowych, wraz z drogami dowozu i odwozu
towardw do drég publicznych;

8) drogi technologiczne i przejScia wzdluz toréw, mury ogradzajgce, zywoploty,
ogrodzenia, pasy przeciwpozarowe, zastony odsniezne;

9) przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia w poziomie szyn, w tym urzqdzenia i systemy
stuzqgce zapewnieniu bezpieczeristwa ruchu drogowego i pieszego;

10) systemy oswietleniowe do celéw ruchu kolejowego i bezpieczenstwa;

11) urzqdzenia przetwarzania i rozdziatu energii elekirycznej na potrzeby zasilania
trakcyjnego: podstacje, kable zasilajgce pomiedzy podstaciami i przewodami
jezdnymi, sie¢ trakcyjna wraz z konstrukcjami wsporczymi, trzecia szyna z
konstrukcjami wsporczymi;

12) grunty, oznaczone jako dzielki ewidencyjne, na ktdrych znajdujq sie elementy
wymienione w pkt 1-11.

Spotka podnosi, ze wypelnia przestanki zwolnienia od podatku od nieruchomosci -
w  szczeg6lnosci udostepnia przedmiotowa bocznice kolejows licencjonowanym
przewoznikom kolejowym ( dokonywana jest czynnos¢ faktyczna) w celu realizacji
potrzeb samej Spétki, a takze udostepnia ja licencjonowanym przewoznikom w celu
realizacji potrzeb innych podmiotéw. Zgodnie z definicja zawarta w art. 4 pkt 9 UTK
przewoznikami kolejowymi sa przedsigbiorcy uprawnieni na podstawie licencji do
wykonywania przewozow kolejowych lub $wiadczenia ushugi trakcyjnej. Licencjonowani
przewoznicy wykonujg przejazdy i manewry po infrastrukturze bocznicy kolejowej

pociggami oraz innymi pojazdami kolejowymi.
Whnioskodawca jednoczesnie informuje, Ze nie spelnia pozostatych dwdch przestanek, tzn.
Wwyzej wymieniona bocznica nie jest wykorzystywana do przewozu o0sob, a szerokosé
tor6w wynosi 1435 mm (nie jest wieksza).

wskazuje, ze zwolnieniu od
podatku od nieruchomosci od dnia 1 stycznia 2017 roku podlega¢ beda cale dzialki
ewidencyjne, na ktérych znajduja si¢ elementy infrastruktury kolejowej wymienione
w zalgczniku nr 1 UTK. Poniewaz ustawodawca nie odnidst si¢ do sposobu ich
kwalifikacji w ewidencji gruntéw i budynkéw Spétka przyjmuje literalne brzmienie pkt
12 zalgcznika nr 1 UTK - tym samym w skiad infrastruktury kolejowej wchodza grunty,
oznaczone jako dziatki ewidencyjne, na ktérych znajduja sie elementy wymienione w pkt
1-11. Spotka podnosi, ze wykreslono zapis z art. 7 ust.1 UPiOL zapis, ze zwolnieniu od
podatku podlegaly grunty zajete bezposrednio pod budowle kolejowe, a dzialki
ewidencyjne nalezy rozumie¢ jako ciggly obszar gruntu, polozony w granicach jednego



obrebu, jednorodny pod wzgledem prawnym, wydzielony z otoczenia za pomocq linii
granicznych ( § 9 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa
z dnia 29 marca 2001 roku w sprawie ewidencji gruntéw i budynkow — tekst jednolity:
Dz. U. z 2016 r., poz. 1034 ze zm. ). Spotka argumentuje, ze zwolnienie z podatku od
nieruchomosci powinno dziatas na takich samych zasadach jak zwolnienie z oplaty
rocznej z tytutu uzytkowania wieczystego z przepisu art. 8 UTK, wediug ktorego grunty
zajete pod infrastrukture kolejowa sa zwolnione od oplat z tytulu uzytkowania
wieczystego. Kwestia zwolnienia z podatku od nieruchomosci gruntéw powinna zostaé
rozwigzana w analogiczny sposob.

Pismem z dnia 18 wrzesnia 2017 roku Prezydent Miasta Opola wezwat Wnioskodawcg do
uzupelnienia opisu stanu faktycznego zawartego we wniosku o wydanie indywidualne;
interpretacji przepiséw prawa podatkowego. Organ powzigt watpliwos¢ co do sformutowania,
w ktorym Spotka informuje, ze oprécz toréw dojazdowych, stacji zdawczo-odbiorczej
bocznica kolejowa Spotki zawiera kilkanascie innych toréw rozchodzacych sig po terenie
calej elektrowni, po ktérych wykonywane sa manewry jedynie przez Spotke. W zwigzku z
tym skierowano do . zapytanie, czy w sklad przedmiotowej bocznicy
kolejowej Spotka nie zalicza gruntow, budynkéw i budowli stanowiacych infrastrukturg
prywatng, ktéra nie podlega regulacji przez UTK. Pismem z dnia 28 wrzesnia 2017 roku
Whnioskodawca wykazal dziatki ewidencyjne, na ktérych zlokalizowana jest bocznica
kolejowa Spélki oraz budowle znajdujace si¢ na nich oraz podkreslit, ze tory znajdujgce si¢ na
w/w dziatkach nie stanowia transportu wewnatrzzakladowego, a pojazdy kolejowe (wagony
kolejowe) realizujace przewozy na potrzeby Spotki wyj ezdzaja poza obszar przedsigbiorstwa.

STANOWISKO ORGANU PODATKOWEGO

Dokonujgc szczegotowej analizy opisu przedstawionego przez stanu
faktycznego i obowiazujacego od dnia 1stycznia 2017 roku stanu prawnego w zakresie art. 7
ust.1 pkt 1 UPiOL organ podatkowy stwierdza co nastepuje: stanowisko Wnioskodawcy co
do pierwszego zapytania, czy bocznica kolejowa

podlega zwolnieniu z opodatkowania podatkiem od nieruchomosci jest prawidlowe.
W poprzednim stanie prawnym istnialy watpliwoséci co do kwalifikacji bocznic kolejowych
jako infrastruktury kolejowej. Obecnie zwolnieniu z podatku od nieruchomosci podlegajg nie
tylko budowle, ale réwniez grunty i budynki wchodzace w skiad infrastruktury kolejowe;
w rozumieniu przepisow ustawy o transporcie kolejowym, ktora: jest udostgpniana
przewoznikom kolejowym lub jest wykorzystywana do przewozu oséb, lub tworzy linie
kolejowe o szerokosci torow wigkszej niz 1435 mm. Zgodnie z definicjg zawarta w art. 4 pkt
10 UTK bocznica kolejowa to wyznaczona przez zarzqdce infrastruktury droga kolejowa,
polgczona bezposrednio lub posrednio z linig kolejowq, stuzgca do wykonywania czynnosci
fadunkowych, utrzymaniowych lub postoju pojazdow kolejowych albo przemieszczania
i wlgczania pojazdow kolejowych do ruchu po sieci kolejowej. Zatem przedmiotowa bocznica
kolejowa niewgtpliwie wchodzi w skiad infrastruktury kolejowej na mocy zatgcznika nr 1
UTK, ktory zostal przytoczony wyzej w pismie, poza tym Spoika wypelnia jedna z trzech
dodatkowych przestanek, tzn. udostgpnia bocznice licencjonowanym przewoznikom
kolejowym. Nie majg natomiast zastosowania pozostale dwie przestanki — nie jest ona



wykorzystywana do przewozu 0séb, a szerokos¢ toréw nie przekracza 1435 mm. Jednak do
skorzystania ze zwolnienia podatnika uprawnia speinienie jednej z wyzej wymienionych —
w tym przypadku bgdzie to udostepnienie licencjonowanym przewoznikom kolejowym.

W kwestii drugiego z postawionych przez Wnioskodawce pytan organ podatkowy
stwierdza, ze stanowisko Jjest nieprawidlowe. Przytaczajac tres¢ pkt 12
zalacznika nr 1 UTK Wnioskodawca konkluduje, ze zwolnieniu z podatku od nieruchomogci
podlegaja cale dziatki ewidencyjne bez wzgledu na sposéb ich kwalifikacji w ewidencji
gruntow i budynkéw. W ocenie opiniujacego taki sposéb interpretacji jest sprzeczny z celem
tej regulacji, a takze zasadami, ktérymi nalezy kierowaé sie przy dokonywaniu zwolnien
podatkowych.

Analizujgc obecny stan prawny na wstepie podkresli¢ nalezy, ze organ podatkowy
prowadzac postgpowanie w zakresie wymierzenia podatku, czy zwolnienia podatkowego
postuguje si¢ danymi zawartymi w_ewidencji gruntéw i budynkéw. Jest niejako nimi
zwigzany. Na mocy art. 21 ustawy z dnia 17 maja 1989 roku — Prawo geodezyjne
1 kartograficzne (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 1629) .podstawe planowania
gospodarczego, planowania przestrzennego, wymiaru podatkow i $wiadczer, oznaczania
nieruchomosci w ksiggach wieczystych, statystyki publicznej, gospodarki nieruchomosciami
oraz ewidencji gospodarstw rolnych stanowiq dane zawarte w ewidencji gruntéw
i budynkéw”. Dalej powolujac si¢ na pkt 19 zatacznika nr 6 rozporzadzenia Ministra Rozwoju
Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 2001 roku w sprawie ewidencji gruntow
i budynkéw (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 1034 ze zm.) do terenéw kolejowych
zalicza si¢ grunty zajete pod budowle i inne urzadzenia przeznaczone do wykonywania
1 obshugi ruchu kolejowego: torowiska kolejowe, stacje rampy, magazyny, bocznice kolejowe
itp. Wyzej wymienione tereny maja oznaczenie Tk — i odpowiadaja one rzeczywistemu
przeznaczeniu gruntéw. Watpliwe zatem wydaje sie zwolnienie z opodatkowania gruntow,
ktére sklasyfikowane sa w ewidencji gruntéw i budynkéw w inny sposéb (np., jako grunty
ome, laki albo tereny przemystowe), ktére nie sa zajete pod infrastrukture kolejowa.
W wyroku NSA z dnia 29 czerwca 2006 roku, I FSK 842/05 stwierdza sie, ze w Swietle art.
21 ustawy z dnia 17 maja 1989 roku — Prawo geodezyjne i kartograficzne (tekst jednolity: Dz.
U. z 2010 r. Nr 193, poz. 1287 z pézn. zm.), organy podatkowe ustalajace wysokogé
zobowigzan w podatku od nieruchomosci nie s3 uprawnione do przyjecia innej podstawy
wymiaru podatku niz dane wskazane w ewidencji gruntéw. Zblizony poglad prezentuje wyrok
NSA z dnia 7 lutego 2006 roku, IT FSK 1332/05 oraz z wyroku WSA w Warszawie z dnia 28
pazdziernika 2004 roku, III SA 3016/0. Organ podatkowy jest zobowigzany prowadzac
postgpowanie, uwzglednié dane wynikajace z ewidencji gruntéw i budynkéw — decydujgce
znaczenie przy opodatkowaniu gruntow majq wiec dane wynikajqce z ewidencji gruntéw
I budynkow, a nie to, co faktycznie znajduje si¢ na gruncie (...). [Etel Leonard, Podatek od
nieruchomosci. Komentarz, Opublikowano: LEX 2012].

Kolejng wazna kwestig jaka nalezy podnie$é jest stanowisko panujace w orzecznictwie
w przedmiocie zwolnien podatkowych, a mianowicie, Ze nie moga one by¢ interpretowane
rozszerzajgco, czego dowodem jest wyrok Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego
w Gdansku z dnia 15 lutego 2017 roku I SA/Gd 1369/16 — wykladnia art. 7 ust. 1 pkt 2
up.o.l. powinna byé¢ dokonywana z uwzglednieniem faktu, ze jest to przepis szczegolny,
ustanawiajgcy wyjgtek od zasady powszechnosci opodatkowania podatkiem od nieruchomosci
wszystkich gruntéw, budynkéw i budowli. Stqd przepis ten powinien byé wykladany przy



zastosowaniu wykladni literalnej “zawezajgcej”. W wyroku Wojewodzkiego Sadu
Administracyjnego w Bydgoszczy z dnia 12 marca 2013 roku, I SA/Bd 12/13 czytamy —
powszechnie przyjmuje sig, ze wyjgtkowy charakter zwolnieri podatkowych nie zezwala na
rozszerzajgcq wykladnie przepiséw, z ktérych one wynikajq.

Wnioskodawca podaje, ze elementy infrastruktury kolejowej zajmuja niekiedy
zaledwie kilka lub kilkanascie procent powierzchni dziatki. Ponadto znajdujg si¢ na nich
budynki lub budowle niezwigzane z infrastrukturg kolejowa — przyjmujac zatem sposob
interpretacji Spétki — grunty znajdujace si¢ pod tymi obiektami réwniez doznawatyby
zwolnienia, co skutkuje nieréwnym traktowaniem podatnikéw znajdujacych si¢ w takich
samych stanach prawnych. W takim przypadku wiasciciel dziatki, na ktorej znajdowalby sig
niewielki nawet fragment infrastruktury korzystatby ze zwolnienia, nawet gdyby budynek lub
budowla nie miat z nia zadnego zwigzku. Podmiot ten doznawalby ulgi, a kazdy inny
podatnik nie mogiby skorzystaé z tego uprawnienia. Konkludujac dwa rézne podmioty
posiadajace budynki lub budowle nie zajete bezposrednio pod infrastrukture kolejowa
doznawalyby réznicowania, a taka interpretacja przepiséw bylaby niezgodna z zasadami
konstytucyjnymi — w szczeg6lnosci z zasadg demokratycznego panstwa prawnego i zasada
réwnodci. Zgodnie z art. 2 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 roku
( Dz. U. 1997, Nr 78, poz. 483) [zasada demokratycznego panstwa prawa; zasada
sprawiedliwosci spotecznej] Rzeczpospolita Polska jest demokratycznym panstwem prawnym,
urzeczywistniajgcym zasady sprawiedliwosci spolecznej oraz  art. 32 [ zasada rownosci;
zasada dyskryminacji] Nikt nie moze byc dyskryminowany w Zyciu politycznym, spolecznym
lub gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny.

Organ podatkowy zobowigzany jest poruszyc zagadnienie infrastruktury prywatnej.
Zgodnie z art. 3 ust.1 pkt 2 UTK przepiséw ustawy nie stosuje si¢ do transportu szynowego
wykonywanego w ramach wewnatrzzakiadowego procesu produkcji, przetworstwa lub
dystrybucji, jednego lub kilku przedsigbiorstw, w tym na obszarze goémiczym — kopali
odkrywkowych, zwalowisk odpadéw, zakladow hutniczych i koksowni, w trakcie ktorego
pojazdy w nim uczestniczace nie wyjezdzaja poza obszar przedsigbiorstw lub wyjezdzaja
wylacznie na infrastrukturg prywatng, czyli infrastrukture kolejowa wykorzystywang
wylacznie do realizacji wlasnych potrzeb jej whasciciela lub jej zarzadcy innych niz przewoz
0s6b ( art. 4 ust.1c UTK). Poniewaz w takim przypadku nie stosuje si¢ ustawy o transporcie
kolejowym, tym samym nastgpuje brak mozliwosci skorzystania ze zwolnienia z art. 7 ust. 1
pkt 1 UPiOL.

Niniejsza interpretacja dotyczy stanu faktycznego przedstawionego przez Wnioskodawcg oraz
stanu prawnego obowiazujacego w dniu jej wydania.

POUCZENIE

Stronie przystuguje prawo do wniesienia skargi na niniejsza interpretacjg przepisOw prawa
podatkowego z powodu jej niezgodnosci z prawem. Skarge wnosi si¢ do Wojewddzkiego
Sadu Administracyjnego w terminie trzydziestu dni od daty dorgczenia skarzgcemu
rozstrzygniecia. Zgodnie z art. 57a  ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 roku Prawo
o postgpowaniu przed sadami administracyjnymi - (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r., poz.



1369 ze zm.) skarga na pisemna interpretacje przepisdéw prawa podatkowego wydana
w indywidualnej sprawie, opini¢ zabezpieczajacg i odmowe wydania opinii zabezpieczajacej
moze by¢ oparta wylacznie na zarzucie naruszenia przepiséw postepowania, dopuszczeniu sie
bledu wyktadni lub niewtasciwej oceny co do zastosowania przepisu prawa materialnego. Sad
administracyjny jest zwigzany zarzutami skargi oraz powotang podstawa prawng. Skarge
wnosi si¢ za posrednictwem organu, ktérego dziatanie lub bezczynno$é sg przedmiotem
skargi.

Niniejsza interpretacja indywidualna, po usunigciu danych identyfikujgcych wnioskodawce
oraz inne pomioty wskazane w treSci interpretacji zostanie niezwlocznie zamieszczona
w Biuletynie Informacji Publiczne;.




