UZASADNIENIE

do projektu uchwaly w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
w rejonie ulic: Andrzeja Struga oraz Swietego Jacka w Opolu

1. Stan faktyczny

Realizujgc zadania przydzielone jednostkom samorzadu terytorialnego w ustawie z dnia
27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. 2016 r. poz. 778 z pozn.
zm.), polegajace na ustalaniu przeznaczenia terendw oraz okreslaniu sposobdw ich zagospodarowania
i zabudowy, Rada Miasta Opola podjeta Uchwate nr LXI111/963/14 z dnia 25 wrzes$nia 2014 r. w sprawie
przystapienia do sporzadzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego W rejonie ulic:
Andrzeja Struga oraz Swigtego Jacka w Opolu.

Badany obszar obj¢ty jest obowigzujacym miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego przyjetym Uchwatg nr LXVI1I1/693/10 Rady Miasta Opola z dnia 27 maja 2010 .
w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ul. Andrzeja
Struga w Opolu, czgsciowo zmienionym Uchwatg nr XXIX/435/12 Rady Miasta Opola z dnia 5 lipca
2012r. w sprawie zamiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie
ul. Andrzeja Struga w Opolu. Bezposrednig przyczyna podj¢cia uchwaly inicjujacej byta potrzeba ujecia
w planie miejscowym terendéw kolejowych, ktore wczesniej byly wylaczone z opracowania oraz
wprowadzenie odpowiednich zapisow regulujacych sposob ich zagospodarowania. Poza tym celem
planu byto zbadanie mozliwosci uwzglednienia wniesionych wnioskow o zmiang planu. Biorac pod
uwage, iz tereny kolejowe wokot Dworca Opole Glowne potozone sg w centrum miasta istnieje potrzeba
wprowadzenia okre§lonych ustalen odnosnie ich zagospodarowania. Obowigzujace przed 2010r.
przepisy prawa uniemozliwialty wprowadzenie jakichkolwiek zapisow dla terenow kolejowych
natomiast obecnie jest to mozliwe, zatem opracowanie planu miejscowego uznano za zasadne.

Obszar objety projektem miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego charakteryzuje
si¢ bardzo korzystng lokalizacja, poniewaz znajduje si¢ W $rodmiesciu Opola, w sasiedztwie Odry
i obejmuje fragment linii kolejowej, Dworzec Opole Glowne, prawy brzeg Miynéwki. Zajmuje
powierzchni¢ blisko 20 ha. Granice planu stanowig: od potnocy — tereny kolejowe, od zachodu —
Mtynéwka i Odra, od wschodu — wiadukt w ciggu ulicy A. Struga i W. Reymonta, od potudnia — ulica
Swictego Jacka. Wyrdzniajacymi si¢ terenami s bulwary nadrzeczne, a istotnymi elementami
zagospodarowania terenu budynki Dworca Opole Glowne oraz obiekty przemystowo-ustugowe
usytuowane po potudniowej stronie linii kolejowej. W strukturze wiasnosciowej dominujg grunty
Skarbu Panstwa.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym Prezydent Miasta Opola sporzadzit projekt miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego w rejonie ulic: Andrzeja Struga oraz Swictego Jacka w Opolu zawierajacy czesé
tekstowg i1 graficzng wraz z niniejszym uzasadnieniem. Zatacznikami do uchwaly sa:

- rysunek miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Andrzeja Struga oraz Swictego
Jacka w Opolu w skali 1:1000, ktory stanowi integralng czgs¢ uchwaty,

- wykaz zabytkow, obejmujacy zabytki nieruchome, w tym krajobraz kulturowy, uktad
urbanistyczny oraz dzieta architektury i budownictwa,

- rozstrzygniecie o sposobie realizacji, zapisanych w planie, inwestycji z zakresu infrastruktury
technicznej, ktore naleza do zadan wlasnych gminy oraz o zasadach ich finansowania,

- rozstrzygnigcie o sposobie rozpatrzenia uwag do projektu planu (o ile na etapie wylozenia
projektu planu do publicznego wgladu beda zgtoszone uwagi).



Tekst oraz rysunek planu zawierajg obowigzkowy zakres ustalen wynikajgcy z art. 15 ust. 2
odnoszacy si¢ m.in. do przeznaczenia terenu, zasad ksztaltowania zabudowy oraz wskaznikow
zagospodarowania terenu, zasad ochrony s$rodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego, zasad
ochrony dziedzictwa kulturowego, zasad zagospodarowania terenow podlegajacych ochronie na
podstawie przepisow odrgbnych, zasad ochrony i ksztaltowania tadu przestrzennego, zasad obstugi
komunikacyjnej, zasad modernizacji, rozbudowy i budowy systemoéw infrastruktury, zasad i warunkoéw
scalania i podzialu nieruchomosci.

Biorac pod uwage, iz obszar opracowania potozony jest w srddmiesciu Opola, wymagajacym
ochrony historycznego uktadu urbanistycznego, wprowadzono szereg ustalen majacych wplyw na
ksztaltowanie kompozycji przestrzennej. Podobnie jak w dotychczas obowigzujagcym dokumencie,
nadal ustanowione sg strefy ochrony konserwatorskiej. Sg to: ,,A” $cistej ochrony konserwatorskiej
obejmujacej uktad urbanistyczny $rédmiescia Opola oraz krajobraz kulturowy, ,,B” ochrony
konserwatorskiej obejmujacej uktad urbanistyczny $rodmiescia Opola i ,,K” ochrony konserwatorskiej
obejmujacej krajobraz kulturowy. Nowy dokument obejmuje strefag konserwatorska tereny kolejowe
i wprowadza tu okre$lone ograniczenia. Niektore z ustalen okreslonych dla stref w dotychczas
obowiazujacym planie zostaly zmodyfikowane w celu konkretyzacji zapisow odnoszacych sie do
poszczegdlnych terendw. Wprowadzone zapisy zmierzajg do stopniowej eliminacji dysharmonijnej
zabudowy i uporzadkowania kompozycji urbanistycznej, estetyki.

Czes¢ zapisoOw wplywajacych na ksztaltowanie tadu przestrzennego, odnoszacych sie do tablic
i urzadzen reklamowych, obiektow matej architektury i ogrodzen znajduje si¢ w przedmiotowej
uchwale, mimo zmian wprowadzonych ustawg z dnia 24 kwietnia 2015 r. o zmianie niektorych ustaw
w zwiazku ze wzmocnieniem narzedzi ochrony krajobrazu. Zapisy te zostaly wprowadzone, poniewaz
uchwala o przystgpieniu do sporzadzenia planu zostata podjgta jeszcze przed wejSciem nowych
przepiséw w zycie. Intencja niniejszej uchwaly jest wprowadzenie zakazu lokalizacji wszelkich reklam
na terenie do czasu opracowania innych dokumentow (przepisow gminnych) porzadkujacych
i regulujacych zasady umieszczania reklam w przestrzeni miasta. Jednocze$nie zapisy uchwaty nie
wykluczajg sytuowania szyldow na elewacjach budynkow.

W tresci uchwaty dla terenow przeznaczonych na wody powierzchniowe, zielen urzadzona,
kolej i drogi publiczne nie ustalono szczegotowych zasad i warunkéw scalania i podziatu
nieruchomosci, CO nalezy rozumie¢ jako nakazy, zakazy, dopuszczenia i ograniczenia regulowane
w tym zakresie przepisami odrebnymi. Brak okreslenia szerokosci frontéw dzialek, powierzchni, czy
tez usytuowania granic w stosunku do pasa drogowego dla wyszczegdlnionych terenéw wynika
Z przyjecia zalozenia, ze sa to tereny ogolnodostepne, o cechach przestrzeni publicznej, ktorych nie
powinno si¢ sprzedawa¢ osobom fizycznym, i na ktérych nie dopuszcza si¢ lokalizacji zabudowy. Nie
ma zatem przestanek do ustalenia zasad scalania i podziatu nieruchomosci.

Niniejsza uchwata okresla stawki procentowe, na podstawie ktorych ustala si¢ optaty, o ktérych
mowa w art. 36 ust. 4 ustawy przyjete w wysokosci 0%. Analiza przeprowadzona w prognozie skutkow
finansowych uchwalenia planu wykazata, iz na badanym terenie jest to zasadne, poniewaz caly teren
jest zurbanizowany, intensywnie wykorzystywany, a plan nie zmienia przeznaczenia poszczegolnych
terenow w stosunku do planu z 2010 r.

2. Roznice pomiedzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

Na przedmiotowym terenie do chwili objecia nowym miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego obowiazuje Uchwata nr LXVIII/693/10 Rady Miasta Opola z dnia 27 maja 2010 r.
w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ul. Andrzeja
Struga w Opolu, cze¢sciowo zmieniona Uchwata nr XXI1X/435/12 Rady Miasta Opola z dnia 5 lipca
2012r. w sprawie zamiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie
ul. Andrzeja Struga w Opolu. W zwigzku z tym na terenie mozliwe jest wydawanie pozwolen na budowe
i innych decyzji administracyjnych w oparciu o obowigzujacy dokument. Mozna stwierdzi¢, iz stan
prawny przedmiotowego terenu nie zmieni si¢, poniewaz prawo miejscowe jest i nadal bedzie
ustanowione.



Projekt nowego planu kontynuuje wcze$niej przyjete zatozenia projektowe, ale wprowadza
takze pewne zmiany, ktore dotycza przede wszystkim terenéw kolejowych. Podczas opracowywania
miejscowego planu, zgodnie z ustawa 0 planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, w odniesieniu
do wszystkich terenow zamknigtych w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego ustalato
si¢ tylko granice tych terenéw oraz granice ich stref ochronnych (ar. 4 ust. 3). Nowelizacja wprowadzona
ustawg z dnia 25 czerwca 2010 r. (miesigc po uchwaleniu planu) 0 zmianie ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym, ustawy o Panstwowej Inspekcji Sanitarnej oraz ustawy o ochronie
zabytkow i opiece nad zabytkami umozliwita wprowadzanie zapiséw planistycznych dla terenow
zamknigtych ustalanych przez ministra wlasciwego do spraw transportu (ust. 4). Nowe mozliwosci
zagospodarowania terenow kolejowych pojawily si¢ rowniez w momencie podjecia rozmow
Z poszczegdlnymi spotkami Polskich Kolei Panstwowych na temat przekazania niektorych
nieruchomos$ci w celu realizacji waznych dla miasta inwestycji drogowych. Tereny kolejowe
usytuowane przy ulicy A. Struga moga by¢ w przysztosci wykorzystane na drogi publiczne, w tym
budowe wezta komunikacyjnego uwzgledniajacego, ale nie przesadzajacego jednoznacznej lokalizacji
trasy $rednicowej, parkingi strategiczne, §ciezki rowerowe, przejscia itp.

Poza ujeciem potrzeb zwigzanych z rozwojem miasta, a w szczegdlnosci rozbudowy wezla
komunikacyjnego w rejonie Dworca Opole Gtéwne, w planie uwzgledniono réwniez aktualne przepisy
prawa i wnioski wnoszone w sprawie zamiany planu oraz w trakcie opracowywania dokumentu. Poza
tym wprowadzono nowa formg¢ =zapisu planu, polegajaca na ujeciu poszczegdlnych ustalen
szczegOtowych w formie Kkart terenu (tabel).

Zgodnie z art. 34 ust. 1 ustawy wejscie w zycie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego w rejonie ulic: Andrzeja Struga oraz Swigtego Jacka w Opolu spowoduje utrate mocy
obecnie obowigzujacego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego W rejonie ul. Andrzeja
Struga w Opolu dla cze$ci terenu, przy czym nie powoduje to wygasniecia decyzji administracyjnych
wydanych na jego podstawie (ust. 2).

3. Sposob realizacji wymogow zawartych w ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic: Andrzeja Struga oraz
Swigtego Jacka w Opolu zostat opracowany na podstawie ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym. Zapisy planu uwzgledniaja wymogi art. 1 ustawy, ktére odnoszg
si¢ do zasad ksztaltowania polityki przestrzennej, przeznaczania terendw na okreslone cele oraz
ustalania zasad zagospodarowania i zabudowy przyjmujac tad przestrzenny i zrownowazony rozwoj za
podstawe tych dziatan. Obowigzki okreslone w ust. 2 realizuje si¢ poprzez szereg ustalen szczegotowych
dopasowanych do poszczegolnych terenow. Artykut 2 ustawy koresponduje z art. 15 stad okreslajac
przeznaczenie terendw spetnia si¢ obowiazki dotyczace ksztaltowania tadu przestrzennego, waloréw
ekonomicznych przestrzeni, prawa wlasnosci, potrzeb interesu publicznego czy tez potrzeb w zakresie
rozwoju infrastruktury technicznej. Doda¢ nalezy, iz przedmiotowy plan kontynuuje gléwne zatozenia
projektowe wczesniej opracowanego dokumentu, w zakresie przeznaczenia terenu, ochrony $rodowiska,
ochrony dziedzictwa kulturowego tj. historycznie uksztaltowanego uktadu urbanistycznego, w tym
wielu zabytkow, a takze zasad funkcjonowania. Doda¢ nalezy, iz nowy dokument okresli przeznaczenie
terenow kolejowych, ustali zasady ich zagospodarowania, w tym terenéw i obiektow objetych ochrong
konserwatorska. Wprowadzi wigc zapisy, ktorych wczesniej nie bylo. Na terenie objetym planem nie
wystepuja tereny gornicze, ani tereny zagrozone osuwaniem si¢ mas ziemnych. Wystgpuja natomiast
obszary zagrozone powodzia, ktdre usytuowane sa w bezposrednim sgsiedztwie rzeki. Ze wzgledu na
zagrozenie powodzig oraz potrzeby ochrony korytarza ekologicznego w bezposrednim sasiedztwie Odry
i Mtynowki znajduja si¢ tereny zieleni. Poza tym istniejacym zagrozeniem dla zdrowia mieszkancow
moze by¢ hatas, poniewaz znajdujg si¢ tu tereny przemystowe, kolejowe, drogi publiczne o duzym
nat¢zeniu ruchu. W planie przewiduje si¢ rowniez mozliwo$¢ rozbudowy uktadu komunikacyjnego.
Projektowana po potudniowej stronie linii kolejowej trasa §rednicowa z pewnoscia przyczyni si¢ do
zwigkszenia natgzenia ruchu i hatasu komunikacyjnego. W zwigzku z tym nie moze tu by¢ zadnych
terenow mieszkaniowych, czy ustugowych w pelnym zakresie (np. oswiata, opieka zdrowotna, nauka).



Zabudowy mieszkaniowej w ogole nie dopuszczono na terenie planu, a z ustug wybrano tylko te, dla
ktorych hatas nie stanowi zagrozenia. Teren opracowania jest zurbanizowany, zatem uktad
komunikacyjny jest juz w duzej mierze uksztaltowany, a sieci infrastruktury technicznej zapewniaja
zaopatrzenie w wodg, gaz, energi¢, a takze odbiér Sciekow. Zapisy planu przewiduja rozbudowe
istniejacego uktadu komunikacyjnego, co zwigzane jest otwarciem si¢ nowych mozliwosci prawnych
i terenowych. Rozwoj infrastruktury technicznej rowniez jest mozliwy.

4. Zgodno$¢ planu miejscowego z wynikami analiz dotyczacych aktualno$ci zagospodarowania
przestrzennego gminy i innymi dokumentami

Ocena aktualnos$ci studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego oraz
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego na obszarze Opola przeprowadzana jest
systematycznie, zgodnie z zapisami ustawy, co najmniej raz w czasie trwania kadencji Rady Miasta
Opola. Ostatnio opracowany dokument byt przyjety Uchwala nr XXIX/524/16 Rady Miasta Opola
zdnia 7 lipca 2016 r. Obszar opracowania objety jest miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie
ul. Andrzeja Struga w Opolu Uchwata nr LXVIII/693/10 Rady Miasta Opola z dnia 27 maja 2010 r.,
ktéry w czeéci stracit aktualnos¢. Jego cze$ciowa nieaktualno$¢ wynikata gtownie ze zmian przepisow
prawa.

W studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Opola
przyjetym Uchwata nr LXXI1/745/10 Rady Miasta Opola z dnia 26 sierpnia 2010 r. przedmiotowy teren
potozony jest na obszarze 5AG — rejon ul. A. Struga. Studium przewiduje tu m.in. nast¢pujace kierunki
zagospodarowania przestrzennego: strefa aktywnosci gospodarczych, obszar bezposredniego
i potencjalnego zagrozenia powodzia, tereny zamkniete, obszary i obiekty ujete w rejestrze zabytkow,
parkingi strategiczne, inwestycje celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym. Jednoczesnie
w Studium okreslono obowigzujace ustalenia, ktore dotycza m.in. zakazu lokalizacji hipermarketow,
przemystu terenochlonnego, zaktocajacego krajobraz i tad przestrzenny, zabudowy powyzej 25 m
z wyjatkiem dominant. Studium nakazuje jednocze$nie porzadkowanie przestrzeni, ochrong
konserwatorska, zachowanie rezerw pod rozbudowe uktadu komunikacyjnego. Rozwigzania przyjete
W planie miejscowym sa zgodne z ustaleniami Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Opola.

5. Przewidywane skutki przyrodnicze, spoleczne, gospodarcze, finansowe i prawne

Celem opracowania nowego planu miejscowego byto przede wszystkim wprowadzenie ustalen
dla terenéw kolejowych oraz uwzglednienie, w miar¢ mozliwo$ci wnioskdw wniesionych o zmiane
planu i w trakcie jego opracowywania. Wzigto pod uwage potrzeby miasta w zakresie rozbudowy uktadu
komunikacyjnego i poprawy jego funkcjonalnosci, dopuszczajac na terenach kolejowych usytuowanie
trasy $rednicowej, wezta komunikacyjnego oraz parkingéw. Uporzadkowanie terendow w rejonie
Dworca Opole Gtowne bedzie miato duze znaczenie nie tylko dla miasta, ale rowniez dla regionu.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic: Andrzeja Struga oraz
Swietego Jacka w Opolu nie wprowadza zupetnie nowych funkcji. Przeznaczenia terenu, w pordwnaniu
do stanu istniejacego i miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego W rejonie ulicy Andrzeja
Struga w Opolu, pozostajg zasadniczo bez wigkszych zmian, ale nalez wskazaé, ze w pewnym stopniu
plan wplynie na §rodowisko przyrodnicze, poniewaz dopuszcza mozliwos¢ budowy trasy srednicowe;j
po poludniowej stronie linii kolejowej. Budowa drogi bedzie wptywata negatywnie na krajobraz, klimat
akustyczny, zielen, ale przyczyni si¢ jednoczesnie do zaspokojenia potrzeb komunikacyjnych
mieszkancOw miasta i w miar¢ sprawnego przemieszczania si¢ w obszarze centrum. Dzigki
rozwigzaniom przyjetym w tym planie poprawi si¢ sytuacja w innych obszarach miasta.

Chociaz teren opracowania jest juz zurbanizowany, nalezy przewidzie¢ w budzecie miasta
srodki na realizacje docelowego uktadu komunikacyjnego, ktorego nowym elementem bedzie trasa
$rednicowa. Poza tym nalezy ujac¢ koszty zwigzane z ewentualnym przejeciem i zagospodarowaniem
terenéw PKP, w tym budowe wezta, parkingéw strategicznych.



Na obszarze opracowania nie ma potrzeby budowania zupelnie nowej infrastruktury
komunikacyjnej, technicznej, czy wprowadzania nowych publicznych terenéw zieleni, wymagajacych
rezerwowania $rodkow finansowych. Z pewno$cig miasto bedzie ponositlo wydatki zwigzane
Z biezacym utrzymaniem drog, niezb¢dnymi remontami i przebudowami oraz ewentualng rozbudowa
uktadu komunikacyjnego. Struktura wlasnosciowa terenu nie jest w miar¢ uporzadkowana, ale dzieki
zapisom planu moga by¢ wprowadzone pewne regulacje dla nieruchomosci kolejowych, ktore stanowig
na razie tereny zamkniete. Analizujac skutki uchwalenia planu nalezy podkresli¢, ze zgodnie z art. 35
ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym wszystkie tereny
moga by¢ wykorzystywane w sposdb dotychczasowy do czasu ich zagospodarowania zgodnie z tym
planem.

6. Zrédla finansowania

Przyjecie projektu planu nie jest tozsame z natychmiastowa realizacja wszystkich jego ustalen,
a realizacja poszczeg6lnych inwestycji wymaga odpowiednich przygotowan. Czg$¢ inwestycji, ktore
stanowig zadania wlasne gminy wigze si¢ z zarezerwowaniem srodkow finansowych w budzecie miasta.
W projekcie planu nie okresla si¢ jednak ani terminu realizacji jego ustalen, ani nie sporzadza
harmonogramu wydatkow, zatem realizacja moze by¢ odsunieta w czasie. W Wieloletniej Prognozie
Finansowej Miasta Opola obecnie nie ma zarezerwowanych srodkow na realizacj¢ ustalen planu, ale
w momencie podj¢cia decyzji o ich realizacji wydziaty i jednostki merytorycznie odpowiedzialne
powinny zarezerwowaé $rodki finansowe. Srodki na realizacje tych zadan moga pochodzi¢ z budzetu
miasta (réwniez poprzez wspotfinansowanie srodkami zewnetrznymi m.in. w ramach dotacji, pozyczek,
kredytow oraz innych $rodkow zewnegtrznych), z udzialu inwestorow i wlascicieli nieruchomosci
w finansowaniu inwestycji w ramach porozumien o charakterze cywilno-prawnym oraz z realizacji
partnerstwa publiczno-prywatnego.

7. Wyniki przeprowadzonych badan i konsultacji oraz informacja o opiniach i uzgodnieniach

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego opracowywany jest zgodnie z procedura
okreslong w art. 17 ustawy. Opracowujac projekt planu na kazdym etapie zapewnia si¢ jawnosc¢
i przejrzystos¢ procedur planistycznych. Procedure mozna $ledzi¢ na biezaco, zapoznajac sie
z dokumentami zaréwno w siedzibie Urzedu Miasta Opola, jak i poprzez Biuletyn Informacji
Publicznej.

Whioski do projektu planu byty zbierane w kwietniu 2015 r. Obwieszczenie w BIP oraz na
tablicy ogloszen Urzedu Miasta, a takze w prasie lokalnej o przystapieniu do sporzadzenia planu ukazato
si¢ 1 kwietnia 2015 r. Do projektu planu wniesiono ogétem 22 wnioski. Sposrod ztozonych wnioskéw
1 wniesiony byt przez wiascicieli terenu.

Od kwietnia do sierpnia 2016 r. projekt planu podlegat opiniowaniu i uzgodnieniom. Wigkszos¢
instytucji nie wnosita zastrzezen do przedtozonych dokumentéw, z organéw uzgadniajacych jedynie
Wojewodzki Konserwator Zabytkow odméwit uzgodnienia planu. W uzasadnieniu wskazywano na
konieczno$¢ zweryfikowania zabytkow, szczegolnie w rejonie Dworca Opole Glowne, co wymagato
dodatkowych wyjasnien. Wsérod instytucji opiniujacych zastrzezenia do projektu planu wnosity
Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska oraz PKP Polskie Linie Kolgjowe S.A. Wydzial
Nieruchomosci i Geodezji Kolejowej we Wroclawiu.

Obecnie projekt planu jest wytozony do publicznego wgladu.



