MIEJSKI ZARZAD DROG W OPOLU
ul. Firmowa 1, 45-594 Opole

PROGRAM FUNKCJONALNO-UZYTKOWY (PFU)

Nazwa zamowienia: .Przeniesienie systemu preselekcji wagowej pojazdow
w ruchu zlokalizowanego w ciagu drogi krajowej nr 94c
Obwodnicy Potnocnej Opola”

Adres obiektu: droga krajowa nr 94c km 1+328 + 3+445

Kody CPV:
45316210-0 Instalowanie urzgdzen kontroli ruchu drogowego
42923000-2 Maszyny wazace i wagi
42961300-3 System kontroli ruchu pojazdow
45231400-9 Roboty budowlane w zakresie budowy linii energetycznych
45232200-4 Roboty pomocnicze w zakresie linii energetycznych
34970000-7 Urzadzenia monitorowania ruchu
45232332-8 Telekomunikacyjne roboty dodatkowe

Opracowat: mgr inz. Pawet Musiot

Zatwierdzit:

lipiec 2018 r.

str. 1



Spis zawartosci programu funkcjonalno-uzytkowego

1 CZESC OPISOWA PROGRAMU FUNKCIONALNO-UZYTKOWEGO

1.1 Opis ogdlny przedmiotu zamdwienia

1.2 Opis wymagan Zamawiajacego w stosunku do przedmiotu zamodwienia

1.2.1 System preselekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu

1.2.2 Elementy systemu preselekcyjnego wazenia pojazddw

1.2.3 Wymagania dotyczace oprogramowania dla systemu wazenia pojazdéw w ruchu
1.2.4 Zasilanie

1.2.5 Warunki gwarangji

1.2.7 Pozostate wymagania

1.2.8 Bezpieczenstwo i higiena pracy

2 CZESC INFORMACYINA PROGRAMU FUNKCJONALNO-UZYTKOWEGO

2.1 Dokumenty potwierdzajace zgodnos¢ zamierzenia budowlanego z wymaganiami
wynikajacymi z odrebnych przepiséw

2.2 Prawo Zamawiajgcego stwierdzajace jego prawo do dysponowania nieruchomoscig
na cele budowlane

2.3 Przepisy prawne zwigzane z projektowaniem i wykonaniem zamierzenia budowlanego

2.4 Zataczniki do programu funkcjonalno - uzytkowego

Str2



CZESC

OPISOWA PROGRAMU FUNKCJONALNO-UZYTKOWEGO

Zadaniem systemu jest selekcja przecigzonych pojazdow ciezarowych, umozliwiajgca
wiasciwym stuzbom prowadzenie wazenia administracyjnego na terenie projektowanego
parkingu zlokalizowanego w km ok. 2+405 DK 94c Potnocnej Obwodnicy Opola, a takze
biezaca i statystyczna ocena parametrow ruchu na drodze krajowej nr 94c.

1.

a)

b)

c)
d)

e)

f)

g)

1 Opis ogdéiny przedmiotu zamoéwienia

Wykonanie dokumentacji projektowej oraz przeniesienie istniejgcego systemu do
preselekcyjnego wazenia pojazdow w ruchu, w tym przeniesienie na nowg
lokalizacje istniejacej bramownicy zlokalizowanej w km 4+780 DK 94c.
Sporzadzenie projektu wraz z uzyskaniem niezbednych uzgodnien, decyzji
i pozwolen wymaganych odrebnymi przepisami, uzyskanie pozwolenia na budowe
lub dokonanie zgtoszenia robot, sporzadzenie specyfikacji technicznych wykonania
i odbioru robdt budowlanych, przedmiaru i kosztorysu.

Wykonanie robét budowlanych zgodnie z zatwierdzonymi projektami.

Wykonanie kalibracji, testow sprawdzajacych, biezaca weryfikacje dziatania
systemow,

Zapewnienie mozliwosci stacjonarnego odczytu danych przez organy do tego
uprawnione

Wykonanie powykonawczej dokumentacji technicznej wraz z inwentaryzacjq
geodezyjng - w 3 egzemplarzach - cato$¢ dokumentacji powinna by¢ spieta w 3
osobnych segregatorach z zatgczonym wykazem catosci spraw.

Zapewnienie odebrania przeniesionego systemu preselekcji przez Miejski Zarzad
Drég w Opolu we wspétudziale Inspekcji Transportu Drogowego,

W ramach zamodwienia Wykonawca zobowigzany jest takze do:

- wykonania projektu organizacji ruchu na czas realizacji przedmiotu umowy
i uzyskania jego zatwierdzenia przez organ zarzadzajacy ruchem (uwzgledniajacego
zastosowanie odpowiednich urzadzen), jesli bedzie taki potrzebny, poza zataczonym
~projektem organizacji ruchu

na czas przebudowy drogi krajowej 94c - przeniesienia stacjonarnego punktu
wazenia pojazdow”

- wykonywania i utrzymania oznakowania w trakcie realizacji ustugi.

System preselekcji wagowej pojazdéow w ruchu skitada¢ sie bedzie z dwdch
stanowisk preselekcyjnego wazenia pojazdéow w ruchu spetniajgcych wymagania
dotyczace doktadnosci pomiarowej B+ (7) zgodnie ze specyfikacjg COST 323:
~Weigh in Motion of Road Vehicles” Final Report Appendix 1 - European WIM
Specification Version 3.0 [,Wazenie Pojazdéw w Ruchu” Raport Koncowy, Zatacznik
nr 1 — Europejska Specyfikacja WIM (Wazenie Pojazdéw w Ruchu)] z sierpnia 1999
.
Stanowiska beda zlokalizowane w km 3+335 na pasie lewym - kierunek
Nysa/Wroctaw (wykorzystanie istniejacej bramownicy z przeniesieniem czujnikéw
oraz zasilania na drugaq strone jezdni) oraz w km 1+438 na pasie prawym - kierunek
Kluczbork/Bytom (przeniesienie istniejacej bramownicy wraz z wyposazeniem z km
4+780). Nawierzchnia w tych punktach zostanie wyremontowana na podstawie
odrebnego opracowania - ,Projektu budowlano-wykonawczego przebudowy drogi
krajowej 94c - przeniesienia stacjonarnego punktu wazenia pojazdow” i bedzie
spetniata warunki specyfikacji COST 323. Dane ze stanowisk przesyta¢ nalezy
Swiattowodem do punktu kontroli zlokalizowanego w km 2+405 DK 94c, ktory
rowniez zostanie wykonany w ramach odrebnego zadania.

Do zasilania istniejacego stanowiska dynamicznego pomiaru wagi w km 3+335
wykorzysta¢ nalezy istniejgcy kabel zasilajacy YAKY 4x120 poprowadzony
z istniejacej szafki Zk-8093 zlokalizowanej przy ul. Bierkowickiej do istniejacej
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szafki zasilania urzadzen wideo rejestracji (przedtuzajac go o przejécie na druga
strong drogi krajowej do lokalizacji przeniesionej szafki zasilania).

W odrebnym opracowaniu przewidziano utozenie rury ostonowej @40 mm dla
Swiattowodu na odcinku od punktu kontroli do szafki pomiarowo - rozdzielczej
RE2/ZK-8093 przy ul. Bierkowickiej wraz z posadowieniem typowej studni kablowej
typu SK-2 dla zapasu linii Swiattowodowe;.

Punkt kontroli wyposazyé nalezy w zasilanie awaryjne podtrzymujgce dziatanie
systemu preselekcji na okres co najmniej 12 h oraz najszybsze mozliwe
bezprzewodowe tgcze internetowe umozliwiajace przesytanie danych w czasie
rzeczywistym pomiedzy systemem preselekcji a uzytkownikami/serwerem.

Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamoéwienia

1)

20

a)

b)

Wymagania ogolne dla zadania

Wszelkie niezbedne dodatkowe pomiary do zaprojektowania i wykonania zadania
oraz po zakonczeniu budowy przed odbiorem Wykonawca wykona we wtasnym
zakresie, a wyniki przekaze Zamawiajgcemu.

Po wykonaniu dokumentacji projektowej Wykonawca przedstawi ja do
zatwierdzenia zarzadcy systemu - Miejskiemu Zarzadowi Drog w Opolu celem jej
zatwierdzenia. Dokumentacja powinna zawieraé wszystkie opinie, pozwolenia,
uzgodnienia i zatwierdzenia wymagane ustawg ,Prawo Budowlane” iinnymi
przepisami. Wykonawca przekaze Zamawiajacemu po 3 egzemplarze kazdego
zatwierdzonego opracowania projektowego.

Wykonawca przekaze Zamawiajacemu zgtoszenie zamiaru wykonania robdt
budowlanych lub wniosek o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowe wraz
z zatacznikami ktéry po pozytywnej weryfikacji niezwtocznie ztozy je w Opolskim
Urzedzie Wojewddzkim we wtasnym imieniu.

d) Wykonawca zobowigzany jest przed ztozeniem oferty do wizji w terenie

i zapoznania sie ze wszystkimi uwarunkowaniami terenowymi, technicznymi
i formalnymi. Lokalizacja systemu preselekcji wagowej pojazdéw, stanowigcego
przedmiot oferty musi by¢ zaakceptowana przez Inzyniera.

e) W ofercie nalezy uwzglednié koszty wykonania wszelkich prac, w tym

f)

a)
b)
c)

e)

f)

9)

dodatkowych oraz towarzyszacych, niezbednych do realizacji, wynikajacych
Z zastosowanego rozwigzania koncepcyjnego lub technicznego np.: projektéw, ocen
i opinii, badan laboratoryjnych, robét ziemnych (w tym przewiertéw lub przeciskéw
sterowanych), kalibracji, itp.

Z uwagi na to, ze zadanie rozliczane bedzie ryczattowo w systemie »Zaprojektuj
i zbuduj”, w przypadku koniecznosci wykonywania dodatkowych robét,
wtym nie ujetych w PFU i projektach, obciaza¢ one beda w catosci
Wykonawce w ramach wynagrodzenia,

Wymagania ogélne dla prac projektowych

projekt catego systemu preselekcji,

specyfikacja techniczna wykonywania i odbioru robét budowlanych,

przedmiar robét,

kosztorys,

materiaty projektowe do uzyskania opinii, uzgodnien i pozwolen wymaganych
przepisami szczegdlnymi,

przed rozpoczeciem robdt budowlanych nalezy uzyskaé zatwierdzenie projektu
przez zarzadce systemu - Miejski Zarzad Drég w Opolu oraz Inspekcji Transportu
Drogowego,

dokumentacja powykonawcza z uwzglednieniem zmian wprowadzanych w czasie
trwania robét budowlanych oraz naniesieniem ich w zasobach geodezyjnych,
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h) Kserokopie wszelkich uzyskanych warunkéw, o$wiadczen wiascicieli dziatek

3)
a)
b)
<)
d)

f)
g)

i)
b))
k)

D

n)

0)
2))

r

s)

t)

u)

przylegtych do drogi krajowej, pozwolen, uzgodnien i opinii nalezy na biezaco
przekazywac¢ Zamawiajacemu, w terminach umozliwiajacych ew. skorzystanie z trybu
odwotawczego. Jednoczesnie Wykonawca przekaze na biezaco kserokopie wszystkich
wystapien.

Projekt powinien by¢ dostarczony w 4 egz. w formie papierowej oraz 1 egz. w wersji
elektronicznej edytowalnej, oraz w PDF - jako integralna czes¢ dokumentacji
powykonawczej.

Wymagania ogoélne dla robét budowlanych

prace pomiarowe i przygotowawcze,

oznakowanie prowadzonych robdt,

demontaz czujnikéw, kamer oraz kontenerdéw teletechnicznych z istniejacych
konstrukcji wsporczych,

wykonanie wykopow pod fundamenty,

wykonywanie wykopéw pod kable swiattowodowe i kable zasilajace (przejscia kabli
pod drogg lub parkingiem wykonac przewiertem lub przeciskiem sterowanym),
wykonanie fundamentow pod przenoszong konstrukcje wsporczg,

zasypanie wykopow wraz z zageszczeniem,

montaz konstrukcji wsporczej w nowej lokalizacji z odnowieniem zabezpieczenia
antykorozyjnego

montaz instalacji uziemiajacej,

budowa zasilania elektrycznego z uktadami pomiarowymi energii elektrycznej (jesli
beda wymagane)

przeniesienie i uzupetnienie zasilania awaryjnego podtrzymujacego dziatanie
systemu preselekcji na okres co najmniej 12 h,

montaz instalacji przepieciowej i ochrony przeciwporazeniowej,

montaz podstawowego wyposazenia stacji preselekcyjnego wazenia pojazdow
(wg. punktu 1.2.3),

instalacja systemu tgcznosci - bezprzewodowego tacza internetowego
(GPRS/EDGE/UMTS/CDMA) umozliwiajacego przesytanie danych w czasie
rzeczywistym z punktu kontroli i zapewnianiajgcego mozliwos¢ dostepu do tych
danych z punktow (komputeréw) wskazanych przez Zamawiajacego, jak réwniez z
przenosnych komputerow ITD o transmisji danych w czasie rzeczywistym,
utrzymanie tgcznosci przez okres gwarancji,

uruchomienie systemu,

przeprowadzenie pomiaréw i badan wymaganych w PFU,

przeprowadzenie kalibracji i testu sprawdzajacego,

uruchomienie tymczasowego serwera zaprezentowanie petnej funkcjonalnosci
systemu wraz z zdalnym odczytem danych przez przegladarke internetowq,
uporzadkowanie i odtworzenie terenu naruszonego w trakcie prowadzonych robdt,
wykonanie powykonawczej dokumentacji technicznej wraz z inwentaryzacjg
geodezyjng, oraz wymagane certyfikaty, atesty, i inne dokumenty, w tym kosztowe
do celow ubezpieczeniowych - w czterech osobnych segregatorach z zatgczonym
wykazem dokumentow.

Przed przystgpieniem do ostatecznego odbioru robot nalezy uzyskac ich odbidr przez
Zamawiajacego oraz Inspekcje Transportu Drogowego

1.2 Opis wymagan Zamawiajacego w stosunku do przedmiotu

zamowienia

1.2.1 System preselekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu

W sktad systemu preselekcyjnego wchodzg m.in.:

1%

Dwie stacje do preselekcyjnego wazenia pojazddéw w ruchu, z ktérych jednag
nalezy zlokalizowa¢ w km 3+335 przy istniejacej bramownicy, a drugg w km
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1+438. Dostosowanie nawierzchni DK 94c¢ do wymagan specyfikacji COST 323
zostato wykonane w ramach odrebnego opracowania.
2. Strefa wideo rejestracji dla paséw ruchu na ktérych zainstalowane bedg czujniki
nacisku obejmujaca réwniez pobocze.
3. tacze internetowe umozliwiajace dostep do danych ze stacji preselekcyjnej
W czasie rzeczywistym poprzez aplikacje internetowa dostepng z dowolnego
miejsca poprzez przegladarke internetowa, oraz umozliwiajace w przysztosci
przesytanie pakietéw danych ze stacji preselekcyjnego wazenia pojazdéw do
serwera bedacego wtasnoscig MZD Opole,
Zasilanie wszystkich elementéw systemu wraz z zasilaniem awaryjnym.
Dostep bezprzewodowy do Internetu poprzez WiFi w miejscu administracyjnego
wazenia pojazdoéw, znajdujacego sie na terenie projektowanego parkingu
zlokalizowanego w km ok. 2+405 DK 94c Pétnocnej Obwodnicy Opola.

Sy o

Nalezy bezwzglednie przewidzie¢ montaz nowych petli indukcyjnych oraz czujnikéw
nacisku w nawierzchni, pozostate instalowane urzadzenia moga by¢ fabrycznie nowe lub
pochodzi¢ z istniejacego systemu preselekcji wagowej zlokalizowanego w km 3+320 do
4+ 780 DK94c. Dla urzadzen pochodzacych z istniejacego systemu zapewni¢ nalezy
gwarancje na okres taki sam jak dla catej inwestycji. Nalezy mie¢ na uwadze fakt, ze
system preselekcji, od poczatku 2017r. jest odfaczony od zasilania, co moze mieé
znaczacy wptyw na stan techniczny baterii zasilania awaryjnego.

1.2.2 Elementy systemu preselekcyjnego wazenia pojazdéw

Podstawowym elementem systemu preselekcji jest stacja preselekcyjnego wazenia
pojazdow w ruchu. Podstawowe wyposazenie stacji obejmuje:

1) czujniki pomiarowe instalowane w nawierzchni jezdni, w celu dokonania pomiaru:
nacisku osi, nacisku grupy osi oraz masy catkowitej kazdego przejezdzajacego pojazdu.

Wymagania dla czujnikédw pomiarowych:

a) Czujniki nacisku powinny spetnia¢ wymagania dotyczace doktadnosci pomiarowej
B+(7) zgodnie ze specyfikacjq COST 323: ~Weigh in Motion of Road Vehicles” Final
Report Appendix 1 - European WIM Specification Version 3.0 [,Wazenie Pojazdow
w Ruchu” Raport Kofcowy, Zatacznik nr 1 - Europejska Specyfikacja WIM (Wazenie
Pojazdéw w Ruchu)] z sierpnia 1999 r. Wymagania COST 323 dla doktadnosci
pomiarowej B+ (7) przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1. Wymagana doktadno$¢ pomiarowa dla systemu preselekcyjnego wazenia pojazddéw w ruchu

: Klasa doktadnosci; przedziat ufnodci - & (%)

Kryterium
B+(7)

Masa catkowita (>3,5t) T
Nacisk osi (>20kN)
Nacisk pojedynczej osi 1l
Nacisk osi w grupie 14
Nacisk grupy osi 10
Odlegtosc osi 3
Predkosé B

b) zakres pomiarowy dla nacisku osi od 500 kg do 20 000 kg,

C) sposob instalacji czujnikéw w nawierzchni nie moze wptywaé na warunki ruchu
w miejscu instalacji wagi - powinien zapewniac¢ ptynny przejazd pojazddéw przez
wage, nawet przy najwyzszym natezeniu ruchu,

d) niezawodne dziatanie catego systemu,

e) niezawodna detekcja przecigzonych pojazdow,
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f) odporno$¢ na nagte hamowanie, przyspieszanie, nadmierng predkos¢ oraz
wytrzymato$é na obcigzenie 250 kN/os$, a takze przejazd pojazddw specjalnych
(walcdéw drogowych, pojazdéw gasienicowych, ptugéw snieznych itd.),

g) sposob instalacji powinien uniemozliwi¢ ominigcie stanowiska przez pojazd
ciezarowy

h) brak wrazliwosci wynikow wazenia oraz skutecznosci ARTR na predkosci przejazdu
(pomiar od 15 do 170 km/h),

i) zakres temp. pracy czujnikéw -40 °C do +80 °C, elektromkl -40 °C do +70 °C,

j) tatwosc¢ wymiany czujnika w przypadku uszkodzenia.

2) Konstrukcje wsporcze dla kamer i czujnikédw pomiaru wysokosci pojazdu:

Powtoki malarskie konstrukcji  wsporczych nalezy odnowi¢ w miejscach
dotychczasowego mocowania kamer, czujnikdw, szafek WIM, oraz wszelkie dostrzezone
ubytki przez oczyszczenie i ponowne naniesienie powtoki malarskiej o kolorze
odpowiadajacym istniejagcemu. Konstrukcje wsporczg montowang w km 1+438 nalezy
zabezpieczy¢ ponadto w miejscach rozebranych potaczen pomigdzy jej segmentami. W
miejsce zdemontowanych tgcznikdw nalezy zastosowac¢ nowe, wykonane ze stali
nierdzewnej.

3) szafy teletechniczne/kontenery z elektronikg sterujacy:

a) przewiduje sie przeniesienie szafy teletechnicznej zlokalizowanej na istniejacym
parkingu wraz z catym wyposazeniem, tj.:

b) instalacjg alarmowa,

c) kamera do nadzoru

d) Szafy powinny posiada¢ stopien ochrony co najmniej IP 55. Szafy nalezy
zamontowac na konstrukcji wsporczej dla montazu kamer na wysokosci co najmniej
3 m nad powierzchnig terenu,

4) petle indukcyjne oraz czujniki nacisku nalezy zamontowac nowe, odtaczajac istniejace i
pozostawiajac je w dotychczasowych miejscach,

5) strefy wideo rejestracji - sktadajace sie z:

a) kolorowej cyfrowej kamery pogladowej pokazujacej sylwetke pojazdu z boku
pozwalajacej rozpozna¢ liczbe osi kazdego przecigzonego Iub
przekraczajacego dopuszczalng wysokos¢ pojazdu,

b) kamery sieciowej Bosch NWC-0455, ktora identyfikuje numery tablic
rejestracyjnych kazdego pojazdu przejezdzajagcego przez stacje do
preselekcyjnego wazenia pojazdéw z 90% prawdopodobienstwem poprawnego
odczytu numeru tablicy rejestracyjnej (poprawnos¢ funkcjonowania kamer ARTR
ma zosta¢ zweryfikowana na podstawie ,Testu sprawdzajacego ARTR”
stanowigcego zatacznik nr 3 do PFU).

c) promiennika Swiatta podczerwonego Aegis Ufled, emitujacego promieniowanie
niewidoczne dla oka ludzkiego wspédtpracujgcego z kamerami systemu
rozpoznawania numerow tablic rejestracyjnych,

d) czujnikéw wysokosci pojazdu,

e) szafy sterowniczej z urzadzeniami elektronicznymi obstugujacymi system video.

6) Systemy zasilania urzadzen wideo rejestracji umieszczone w dwoch szafkach:
a) szafka ztaczowa rozdzielcza wyposazona w bezpieczniki 16 A oraz 10 A
z wyprowadzeniem kabla do szafki z zasilaczem buforowym,
b) szafka z zasilaczem buforowym wyposazona w bezpiecznik 10 A, gniazdo
serwisowe 230V, ogranicznik przepie¢ OVR-T2, 2 szt. zasilaczy 230V AC / 24 V
DC 16 A oraz 4 akumulatory gtebokiego roztadowania 12 V, 150 Ah.

7) Szafka zlokalizowana w obrebie stacjonarnego punktu wazenia wyposazona w komputer

sterujacy, bezprzewodowe tacze internetowe, router WIFI zwiekszajacy zasieg sieci
bezprzewodowej, zasilanie awaryjne sktadajace sie z zasilacza 230V AC / 24 V DC 16 A

Str.7



oraz 2 akumulatoréw gtebokiego roztadowania 12 V, 150 Ah, kamera pogladowa Sony
na maszcie stanowigca zabezpieczenie antykradziezowe.

8) Dostep bezprzewodowy do Internetu poprzez WiFi, umozliwiajacy wykorzystanie
oprogramowania wskazanego w punkcie 1.2.4 ust. 2 w miejscu administracyjnego
wazenia pojazdow zlokalizowanym na nowym parkingu w km 2+405. W obszarze terenu
stacjonarnego wazenia pojazdéw nalezy zapewnié bezprzewodowy dostep do Internetu.
Zasieg sieci bezprzewodowej w otwartej przestrzeni: okoto 300 metréw.

9) Wszystkie elementy systemu winny posiadac zasilanie, skuteczne uziemienie oraz
sprawny system zabezpieczen przepieciowych od wyladowan atmosferycznych
i zaktécen elektrycznych na doprowadzeniach czujnikéw pomiarowych i liniach
zasilajacych. ‘

1.2.3 Wymagania dotyczace oprogramowania dla systemu wazenia pojazdow w
ruchu

Wykonawca jest zobowigzany do przekazania 4 kompletéw oprogramowania posiadajacego
licencje, wraz z instrukcjq obstugi, zapewniajacego niezawodne dziatanie systemu
preselekcyjnego w okresie catej doby.
Rekord przesytanych danych w formacie XML powinien zawiera¢ nastepujace informacje::
- naciski poszczegdlnych kot i osi,
- faczne naciski wszystkich osi,
— rozstaw osi pojazdu,
- catkowita masa pojazdu,
- dtugosc pojazdu (zastepcza dtugoéé elektryczna zmierzona na petli indukcyjnej),
- wysokos¢ pojazdu,
— przekroczenie dopuszczalnego nacisku osi i grupy osi oraz masy wtasnej pojazdu
lub zespotu pojazdéw,
- maksymalna dopuszczalna masa catkowita pojazdu, wedtug danych zapisanych
w systemie,
- predkosé pojazdu
-~ pas ruchu i kierunek ruchu
- klasyfikacja pojazdu wedtug iloéci i rozstawu 0Si,
- numer kolejny pojazdu,
- data i godzina przejazdu,
— zdjecie pojazdu dla pojazdéw, co do ktorych istnieje przypuszczenie popetnienia
wykroczenia (pojazdy przeciazone),
- zdjecie tablicy rejestracyjnej dla kazdego pojazdu,
- dane z tablicy rejestracyjnej przeformatowane na plik tekstowy.

Dane powinny dawac mozliwo$¢ archiwizacji w celu wykorzystania do celéw statystycznych
i planistycznych.

Dane dotyczace struktury ruchu przejezdzajacych pojazdéw powinny byé¢ dostarczane do
punktu kontroli zgodnie z nizej wymienionym schematem klasyfikacji (zgodnie z COST
323
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2) wykrywanie pojazdow przecigzonych, pod katem przekroczen dopuszczalnych
naciskow osi, grup osi i masy catkowitej pojazdéw przejezdzajacych przez stacje
preselekcyjng. W momencie wykrycia przecigzonego pojazdu automatycznie zostaje
wyzwolony impuls wstrzymujacy obraz z przecigzonym pojazdem. Na obrazie winna
by¢ umieszczona sylwetka przecigzonego pojazdu, oraz informacja o typie
wykroczenia, liczbie osi, obcigzeniu poszczegdlnych osi, aktualng datg, godzing oraz
numerem rejestracyjnym pojazdu. Oprogramowanie do wykrywania pojazdow
przecigzonych winno by¢ zainstalowane na komputerze uzywanym przez
pracownikéw ITD obstugujacych punkt kontroli.

Wszystkie elementy systemu winny posiadac¢ skuteczne uziemienie oraz sprawny
system zabezpieczen przepieciowych od wytadowan atmosferycznych i zaktocen
elektrycznych na doprowadzeniach czujnikow pomiarowych i liniach zasilajacych.

Wykonawca udzieli Zamawiajacemu licencje niewytaczng na korzystanie
z oprogramowania niezbednego do wiasciwej obstugi wszystkich elementéw systemu.
Licencja bedzie uprawniata do korzystania z oprogramowania przez Zamawiajacego i inne
podmioty upowaznione przez niego do korzystania z systemu. Licencja bedzie udzielona
na okres 2 lat od daty przekazania systemu do eksploatacji, a po uptywie tego okresu
stanie sie licencjg na czas nieokreslony. Wykonawca przekaze wszelkie hasta dostepu oraz
kody Zamawiajagcemu, pozwalajace na dostep i wprowadzanie modyfikacji w systemie.
W okresie trwania licencji w ramach wynagrodzenia okreslonego w umowie Wykonawca
zapewni serwis oprogramowania (gwarancje zapewniajaca poprawnos¢ jego
funkcjonowania) oraz jego aktualizacje, w zakresie jaki bedzie konieczny w zwigzku
z modyfikacjami systemu wazenia oraz zmianami obowigzujacych przepisow prawa.

1.2.4 Przesyl danych
Wszelkie dane ze stacji preselekcyjnego wazenia pojazdow w ruchu powinny byc
dostarczane za pomocq potaczenia bezprzewodowego tgczem internetowym
(GPRS/EDGE/UMTS/CDMA) w czasie rzeczywistym i umozliwia¢ dostep do tych danych z
punktow (komputeréw) wskazanych przez Zamawiajacego, jak rowniez z przenosnych
komputerow (poprzez przegladarke WWW) ITD o transmisji danych w czasie rzeczywistym.
System powinien eksportowac dane szczegotowe do pliku typu XLS.

Rekord przesytanych danych w formacie XML powinien zawiera¢ nastepujace
informacje:

- nazwa miejsca

- nr drogi
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- wspotrzedne geograficzne,

- wskazanie Zarzadcy drogi,
data i godzina,

- zdjecie pojazdu,

- zdjecie tablicy rejestracyjnej,
- wersja tekstowa tablicy rejestracyjnej,
kierunek jazdy,

- predkos¢,

- klasyfikacja,

- dtugosg,

- wysokosé,

- dme,

- liczba osi,

- poszczegodlne naciski na osie

Wykonawca przekaze zamawiajacemu:
a) wersje instalacyjng oprogramowania wymienionego w pkt. 1.2.4 ust. 4 wraz
z instrukcja instalacji.
b) powykonawcza dokumentacje technicznej oprogramowania wymienionego w
1.2.4 ust. 4 w jezyku polskim.

1.2.5 Zasilanie
Urzadzenia systemu preselekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu sg zasilane napieciem
sieci energetycznej o wartosci 230 V. Maksymalna moc przytaczeniowa wynosi:

- dla punktu kontrolnego ok. 2 kW,

- dla stacji preselekcyjnego wazenia pojazdéw ok. 3 kW.
Zasilanie stacji preselekcyjnego wazenia pojazdéw w km 1+438 przewiduje sie wykonacd
z szafki ZK-01, ktéra zostanie wykonana w ramach odrebnego opracowania na parkingu
ze stacjonarnym punktem wazenia, natomiast zasilanie stacji preselekcyjnego wazenia
pojazdéow w km 3+335 nalezy wykonaé z istniejacej szafki pomiarowo-rozdzielczej
RE2/ZK-8093 przy pomocy istniejacej linii YAKXS 4x120 zasilajacej istniejacy system
preselekciji.

1.2.6 Warunki gwarancji
Wykonawca udzieli gwarancji na prawidtowe dziatanie wszystkich elementéw systemu na
okres 3 lat. Wykonawca w okresie gwarancji ponosi¢ bedzie wszelkie koszty zwigzane z
bezawaryjnym i prawidtowym dziataniem systemu.
Czas reakcji w przypadku awarii systemu nie moze by¢ dtuzszy niz 48 godzin. W przypadku
braku podjecia dziatari w okre$lonym czasie Zamawiajacy zastrzega sobie mozliwosgé
zlecenia naprawy innemu Wykonawcy, a kosztami naprawy obcigzy Wykonawce systemu.
Czas naprawy systemu nie moze trwaéd dtuzej niz 14 dni.
1. Wykonawca zobowigzany jest do wykonania na wiasny koszt jednej kalibracji stacji
WIN w ciagu roku oraz regularnego sprawdzania jej doktadnosci w okresie gwarancji
(co najmniej 2 razy w ciagu roku), w terminach uzgodnionych z Zamawiajacym.

1.2.7 Pozostate wymagania

Wykonawca uzyska wszelkie konieczne do uzyskania decyzje, opinie i uzgodnienia
niezbedne do wykonania przedmiotowego zadania, oraz w szczegélnosci wykona:
- projekt catego systemu preselekcji, w tym m.in. projekt zasilania systemu,
- wykona i zatwierdzi projekt tymczasowej organizacji ruchu na czas montazu
systemu oraz projekt statej organizacji ruchu w obrebie wystepowania
i oddziatywania systemu preselekcji.
Wszelkie koszty zwigzane z budowg i funkcjonowaniem catego systemu w okresie
trwania gwarancji ponosi Wykonawca.
Po wykonaniu kompletnej dokumentacji projektowej Wykonawca przedstawi jg do
zatwierdzenia Zamawiajgcemu.
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Po wykonaniu zadania Wykonawca dostarczy Zamawiajagcemu dokumentacje
powykonawczg zainstalowanych urzadzen, dostarczy nosniki i instrukcje obstugi
do dostarczonego oprogramowania, oraz przeprowadzi szkolenie z zakresu eksploatacji
systemu i oprogramowania dla os6b wskazanych przez Zamawiajagcego we wspdlnie
ustalonym terminie.

Wykonawca ponosi odpowiedzialnos¢ za nalezyte zabezpieczenie terenu prac,
w tym w zakresie bezpieczenstwa uzytkownikdw ruchu drogowego i odpowiada
za wszelkie szkody wyrzadzone Zamawiajacemu i osobom trzecim.

Wykonawca jest zobowigzany do usuniecia wszystkich pozostatosci po wykonaniu
zadania i przywrocenia terenu do stanu poprzedniego.

Przed uptywem gwarancji (w ostatnim kwartale) Wykonawca wykona petne
sprawdzenie funkcjonowania systemu preselekcji wagowej i przekaze Zamawiajgcemu
raport z poprawnosci dziatania.

1.2.8 Bezpieczenstwo i higiena pracy

Podczas realizacji robot Wykonawca bedzie przestrzegaé przepiséw dotyczacych
bezpieczenstwa i higieny pracy.

W szczegodlnosci Wykonawca ma obowigzek zadbac, aby personel nie wykonywat
pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spetniajacych
odpowiednich wymagan sanitarnych.

Wykonawca zapewni i bedzie utrzymywat wszelkie urzadzenia zabezpieczajace,
socjalne oraz sprzet i odpowiednig odziez dla ochrony zycia i zdrowia 0séb zatrudnionych
na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczenstwa publicznego.

Uznaje sie, ze wszelkie koszty zwigzane z wypetnieniem wymagan okreslonych
powyzej nie podlegajg odrebnej zaptacie i sq uwzglednione w cenie kontraktowej.

W zakresie wymogow bezpieczenstwa i higieny pracy oraz bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia Wykonawce w szczegdlnosci obowigzuja:

1) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r., w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126, 2003 r),

2) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 Ilutego 2003 r., w sprawie
bezpieczenstwa higieny pracy podczas wykonywania Robét budowlanych (Dz. U. Nr 47,
poz. 401, 2003 r.),

3) Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26.09.1997r. w sprawie
ogodlnych przepisow bhp - tekst jednolity Dz.U. nr 169/2003, poz. 1650.

4) Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 14.03.2000r. w sprawie bhp
przy recznych pracach transportowych - Dz.U. nr 26/2000, poz. 313,

5) Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 27.04.2000r. w sprawie bhp przy pracach
spawalniczych - Dz.U. nr 40/2000, poz. 470,

6) Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 01.10.1993 r.
w sprawie bhp przy eksploatacji, remontach i konserwacji sieci kanalizacyjnej - Dz.U.
nr 96/1993, poz. 437,

7) Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 17.09.1999 r. w sprawie bhp przy
urzadzeniach i instalacjach energetycznych - Dz.U. nr 80/1999, poz. 912,

wszystkie wraz z pézniejszymi zmianami.

2. CZESC INFORMACYINA PROGRAMU FUNKCIJONALNO-UZYTKOWEGO

2.1 Dokumenty potwierdzajace zgodnos$¢ zamierzenia budowlanego z wymaganiami
wynikajacymi z odrebnych przepiséw Ustawa z dnia 21.03.1985r. o drogach
publicznych (Dz. U. 1985r. Nr 14 poz. 60 z pézn. zmianami) art. 20 ust.2 i ust 12:
Do zarzadcy drogi nalezy w szczegdlnosci opracowywanie projektow plandw
finansowania budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drég oraz
obiektéw inzynierskich, a takze przeciwdziatanie niszczeniu drég przez ich
uzytkownikow.
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Decyzje administracyjne, niezbedne uzgodnienia, pozwolenia, opinie i decyzje uzyska
Wykonawca we wtasnym zakresie.

2.2 Zamawiajacy stwierdza posiadanie prawa do dysponowania nieruchomoscig na cele
budowlane
Przewidywany do realizacji system preselekcji wagowej pojazddw w ruchu
zlokalizowany bedzie na dziatkach, nalezacych do Skarbu Panstwa, bedacych
W zarzadzie Prezydenta Miasta Opola.

2.3 Przepisy prawne zwigzane z projektowaniem i wykonaniem zamierzenia budowlanego.

[1] Ustawa Prawo Budowlane z dnia 07.07.1994 r. Dz. U. z 2003r. Nr 207 poz.2016
z pézniejszymi zmianami.

[2] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r. w sprawie szczegotowego
zakresu i formy projektu budowlanego - Dz. U. z 2003r. Nr 120 pezsl S8

[2.1] Zarzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa w sprawie metod
i podstaw kosztorysowania obiektow i robét budowlanych. M.P. 1996r. Nr 46, poz.461.
[2.2] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa w sprawie
rodzajow i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz czynnosci geodezyjnych
obowigzujacych w budownictwie. Dz. U. z 1995r. Nr 2.5 4paza'3 3¢

[2.3] Rozporzadzenie Ministra Transportu' i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Dz. U. z 1999r.
Nr 43, poz.430.

[2.4] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Dz. U. z
2003r. Nr 120, poz.1126.

[3] Ustawa z dnia 10.06.1994r. 0 zamdwieniach publicznych. Dz. U. z 1994r. Nr 76, poz.76
z pézniejszymi zmianami.

[3.1] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18.05.2004r. w sprawie okreslenia
metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztéw
prac projektowych oraz planowanych kosztéw robét budowlanych okreslanych w programie
funkcjonalno-uzytkowym.

[3.2] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 02.09.2004r. w sprawie zakresu
i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego.

[4] Ustawa a dnia 20.06.1997r. Prawo o ruchu drogowym. Dz. U. z 2003r. Nr58, poz.515
z pdzniejszymi zmianami.

[4.1] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003r. w sprawie
szczeg6towych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem. Dz. U. z 2003r. Nr 177, poz.1729.

[4.2] Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury zdnia 03.07.2003r. w sprawie
szczegotowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
z 2003r. Nr 220, poz.2181.

[5] Ustawa z dnia 05.07.2001r. o cenach. Dz. U. z 2001r. Nr97, poz.1050 z pézniejszymi
zZmianami.

[6] Ustawa z dnia 10.04.2003r. o szczegdtowych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drdg krajowych. Dz. U. z 2003r. Nr 80, poz.721.

[7] Ustawa z dnia 21.03.1985r. o drogach publicznych - tekst jednolity z dnia
26.06.2000r. Dz. U. Nr 71, poz.838 z pdzniejszymi zmianami.

[8] Ustawa z dnia 17.05.1989r. Prawo geodezyjne i kartograficzne. Dz. U. z 2000r. Nr 100,
poz.1086 z pdzniejszymi zmianami.

[9] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie warunkow
technicznych pojazddéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z dnia 26 lutego
2003E4):

Str.l2



[10] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 lipca 2010r. w sprawie wykazu drég
krajowych, po ktérych mogq poruszac sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej
osi napedowej do 11,5t (Dz. U. 2010 nr 138 poz. 932).

[11] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 lipca 2010r. w sprawie wykazu drog
krajowych oraz drég wojewddzkich, po ktéorych mogg poruszac sie pojazdy o
dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej do 10 t (Dz. U. 2010 nr 138 poz. 933).
[12] inne.

2.4 Zatlaczniki do programu funkcjonalno — uzytkowego

zatacznik nr 1 Procedura sprawdzania stanowisk WIM

zatacznik_1 do procedury sprawdzania stanowisk WIM

zatgcznik_2 do procedury sprawdzania stanowisk WIM

zatacznik nr 2 - Instrukcja przesytania danych dla uzytkownikow systemu wazenia

pojazddéw

zatgcznik nr 3 Test sprawdzajacy ARTR i klasyfikacje

zatacznik nr 4 Opinia geotechniczna dla potrzeb modernizacji fragmentu drogi oraz
przeniesienia stacjonarnego punktu wazenia pojazdéw w ciggu Pdtnocnej
Obwodnicy Opola

zatacznik nr 5 Przekazywanie danych w formacie XML poprzez http

zatgcznik nr 6 Rozmieszczenie istniejacych kamer i czujnikdw systemu WIM

zatgcznik nr 7 Schemat ideowy istniejacego zasilania systemu WIM

zatgcznik nr 8 Mapa zasadnicza terenu inwestycji

zdjecie nr 1 istniejgca bramownica w km 3+320

zdjecie nr 2 bramownica do przeniesienia w km 4+780
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